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Neke predrasude i istine o brzini

ÁPREDRASUDA: Samo je visoka brzina opasna

ÁISTINA: Kod preko 1/3 najteģih neseĺa  je brzina bila neġtoiznad dozvoljene

ÁPREDRASUDA: 10 km/h viġe u voģnji znaļi10 km/h viġe pri sudaru

ÁISTINA : Na mjestu gdje se zaustavi pri 80 km/h, vozilo ima brzinu od ca. 50 km/h

ako je poļetna brzina bila 90 km/h

ÁPREDRASUDA: Malo veĺa brzina znaļi i malo veĺi rizik

ÁISTINA : Kod Vmax= 80 km/h se pri 15% veĺoj brzini rizikod ginjenja udvostruļuje

ÁPREDRASUDA: Visoka brzina daje veliku uġtedu vremena

ÁISTINA: Voģnjom od 100 km/h (ako je Vmax= 80 km/h) se na 20 km uġtede 3 min.

ÁPREDRASUDA: Automobili sa 5 ἙEuroNCAP su veoma sigurni
ÁISTINA: - Bez obzira na moguĺnosti vozila, unutarnji organi trpe velika 

oġteĺenja pri sudarima iznad 70 km/h. 

- EuroNCAP testovi se izvode do max. 65km/h



Ļinjenice o brzini kao najvaģnijem 

elementu prometne sigurnosti

ÁU viġe od 50% nesreĺa je previsoka brzina jedan od uzroka 
nesreĺe

ÁU preko 1/3 nesreĺa sa smrtnim ishodom je brzina bila neġto 
iznad Vmax. ili one koja odgovara stanju ceste i prometa

ÁOko 25% nesreĺa sa najteģim posljedicama je uzrokovano 
ekstremno visokom brzinom

ÁAko prosjeļan nivo brzine poraste za 10%, rizik za nesreĺu  
se poveĺavai do 40%

ÁI pored toga skoro 55% vozaļa vozi iznad dozvoljene brzine

ÁGotovo 1/2 vozaļa povremeno ili ļesto voze do 15 km/h   
brģe i kod najviġih dozvoljenih brzina (VÓ80 km/h)



Á9 od 10 vozaļazna koja je dozvoljena brzina, pa je brģa   
voģnja u 90 % sluļajeva svjesno odabrana

ÁBrzinomjeri pokazuju 3-5 km/h viġu brzinu od stvarne ali     
samo 1/3 vozaļato uzima u obzir

ÁTransportno-ekonomski institut iz Osla je dokazao da se    
nakon sniģenjabrzine na glavnim, smanjuje prosjeļna brzina     
i na boļnim pravcima. (mislilo se da se deġava obrnuto zbog 
nastojanja vozaļa da ònadoknade izgubljeno vrijemeò)

ÁDa su svi vozaļi poġtovali dozvoljenu brzinu, u Norveġkoj se        
2008.g. moglo saļuvati 60 ģivota i izbjeĺi da preko150 osoba 
budu teġko, a 830 lako ozlijedjeno

ÁNorveġki vozaļi bi u prosjeku dnevno proveli oko 2 min. duģe     
za volanom

ÁTime bi se druġtvu uġtedjelo oko 8 mrd. NKR ili oko 1 mrd. ú



Zaġto je ispravna brzina bitna         

za sigurnost prometa?

ÁViġe vremena za primanje informacijaČ manja ġansa za 
propuġtanje informacija bitnih za sigurnu voģnju jerveĺa brzina      
znaļi suģavanje i udaljavanje vidnog polja

ÁManja ġansa za preoptereĺenje kongetivnog aparataČ

kvalitetnije odvijanje 5-stupanjskog procesa voģnje: vidjeti, razumjeti, 
procijeniti, odluļiti, reagirati

ÁVeĺa sigurnosna marginaČ moguĺnost ispravke prvobitne          
krive procijene i loġe doneġeneodluke

ÁNiģi nivo kinetiļke energijeČ lakġe posljedice u sluļaju nesreĺe

ÁNiģi nivo centrifugalne sileČ bolje moguĺnosti kontrole nad 
vozilom i pored pogreġne procijene krivine

ÁManja ġansa za akvaplaniranje/proklizavanje Č bolje 
moguĺnosti kontrole nad vozilom i pored velike koliļine padavina,    
loġe odvodnje i klizavog kolnika



Odnos brzine i rizka za deġavanje  
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(izvor : Danska drģavna uprava za ceste)



Odnos brzine i rizka za deġavanje 

pojedinih vrsta nesreĺa
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Prikaz uļinka udara 

motornog vozila na 

pjeġaka za odredjene 

brzine kretanja vozila

(izvor : Danska drģavna uprava 

za ceste)



Ġta se deġava pri brzini > 70 km/h?
Vozilo moģda moģe izdrģati takav ļeoni sudar, alié

3 SUDARA U JEDNOM:

1. Vozilo se zaustavlja gotovo 

trenutno

2.   Vozaļevo tijelo nastavlja 

kretanje i biva zaustavljeno 

pojasem i zraļnim jastukom

3.   Unutarnji organi nastavljaju 

kretanje ġto moģe izazvati 

njihova velika oġteĺenja i 

krvarenja

Model 2011. ( 5 �r EuroNCAP

)

Model 1956. ( 0 �r EuroNCAP

)

(EuroNCAP test : max.V = 65 km/h)


