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Standardne brzine u gradovima             
i naseljenim mjestima

Koristi se prije svega na pristupnim cestama u naseljenim i    

srediġnjim gradskom podruļijima, ali se moģe koristiti i u

stambenim i ulicama u centru sa visokim aktivnostima kada je  

loġai teġko moguĺa fiziļka separacija motornog i pjeġaļkog prometa

Koristi se najļeġĺena sabirnim cestama u stambenim i srediġnjim 

gradskim i naseljenim podruļijima sa znaļajnim procentom i nedovoljno

dobrom separacijom pjeġaļkog i biciklistiļkog prometa

Generalna dozvoljena brzina unutar naselja i gradova, osim ako znakom  

nije drugaļije odredjeno

Č Oznaļavanje brzine mora biti JASNO, LOGIĻNO I KONSEKVENTNO da bi dalo ģeljeni uļinak !!!

Č Glavni kriterij za utvrdjivanje dozvoljene brzine je sigurnost prometa koja je rezultat fiziļkog  
izgleda i standarda ceste, PGDP-a, broja pjeġaka, broja i vrste moguĺih kolizionih mjesta itd.



Ograniļenje brzine u naseljenim 

mjestima je neophodno jer ...
ÁDirektna veza izmedju brzine i broja prometnih nesreĺa

Niģabrzina daje manji broja nesreĺa ġto smanjuje broj poginulih i do 70%.

(udar vozila od 30km/t ĺe preģivjeti 90% pjeġaka ali od 50km/h samo njih 20% ).

ÁVeliki broj nesreĺa sa najteģim posljedicama
Oko 60% nesreĺa sa poginulima i 78% nesreĺa sa ozlijedjenima se u RH                 

deġava na cestama unutar naselja (MUP-Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2009., str. 30)

ÁManje zagadjenja i buke
Zagadjenje i buka su problem u mnogim gradovima, a smanjenje brzine vodi                        
izravno ka poboljġanju stanja.

ÁMirnija i ugodnija prometna slika
Smanjenje brzine omoguĺava lakġe i mirnije odvijanje prometa, posebno                                 
u zonama raskrsnica i ļvorova

ÁVeĺi osjeĺaj sigurnosti lokalnog stanovniġtva
Ljudi koji ģive duģ cesta i ulica sa velikim prometnim optereĺenjem se osjeĺaju       
sigurnije i ugodnije nakon sniģavanja brzine

ÁPredstavlja mali gubitak vremena za vozaļe
Smanjenje brzine sa 50 na 30 km/h, poveĺava vrijeme voģnje za40 sec./1km 



Zaġto fiziļke mjere za smanjenje 

brzine?

ÁMnoge ceste i ulice imaju oblik koji òpozivaò vozaļe na brzu voģnju    

ÁSam znak nije dovoljan za drģanje brzine na ģeljenom nivou.    
(mjerenja pokazuju da smanjenje brzine znakom za 10 km/h, bez dodatnih mjera 
rezultira prosjeļnim stvarnim smanjenjem brzine za 1-3 km/h)

ÁPolicija niti iz daleka nema moguĺnost da vrġi kontrole u mjeri             
u kojoj to sigurnost prometa na gradskim prometnicama zahtijeva 

ÁStatistiļki gledano ġanse da vozaļ bude uhvaĺen u prekoraļenju 
brzine od strane policije su veoma male, ġto veĺina vozaļa zna

ÁKazne su ralativno blage

ÁRepresivne mjere kod dijela vozaļa imaju malen ili nikakav uļinak



Gdje i kada fiziļke mjere za 

smanjenje brzine?

ÁNa ulicama i cestama sa oznaļenim brzinama 30 i 40 km/h,                    
a u nekim sluļajevima i 50 km/h

ÁNa ravnim dionicama i dionicama u gusto naseljenim mjestima              
gdje je udaljenost izmedju kriģanja/prikljuļaka Ó150 m

ÁPored osnovnih ġkola i objakata gdje ima dosta djece tog uzrasta

ÁU naseljenim mjestima gdje Ó15 % vozila vozi brģe od 5 km/h          
u odnosu na znakom oznaļenu brzinu (30 i 40 km/h)

ÁNakon sniģavanja brzine znakom sa 50 na 40 i 30 km/h ako            
je Ó15% vozaļa vozilo iznad prvobitno dozvoljene brzine

ÁNakon sniģavanja brzine znakom sa 40 na 30 km/h, ako                  
je Ó15% vozaļa vozilo iznad prvobitno dozvoljene brzine



Nesreĺe sa nastradalima u centru grada:1999.ï2008.                            

(Tßnsberg ïNorveġka)



Plan brzine na uliļnoj mreģi centra


