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Neke predrasude | istine o brzini

" PREDRASUDA: Samo je visoka brzina opasna

® ISTINA: Kod preko 1/3 najtezih neseéa je brzina bila nesto iznad dozvoljene

=" PREDRASUDA: 10 km/h vise u voznji zna€i 10 km/h viSe pri sudaru

® ISTINA : Na mjestu gdje se zaustavi pri 80 km/h, vozilo ima brzinu od ca. 50 km/h

ako je poc€etna brzina bila 90 km/h

" PREDRASUDA: Malo vecéa brzina znac¢i i malo veci rizik

® ISTINA : Kod Vmax= 80 km/h se pri 15% veéoj brzini rizik od ginjenja udvostru€uje

=" PREDRASUDA: Visoka brzina daje veliku ustedu vremena
® ISTINA: Voznjom od 100 km/h (ako je Vmax= 80 km/h) se na 20 km ustede 3 min.

" PREDRASUDA: Automobili sa 5 wEuroNCAP su veoma sigurni

® |STINA: - Bez obzira na moguénosti vozila, unutarnji organi trpe velika
osteéenja pri sudarima iznad 70 km/h.
- EuroNCAP testovi se izvode do max. 65km/h




Cinjenice o brzini kao najvaznijem
elementu prometne sigurnosti

" U viSe od 50% nesreca je previsoka brzina jedan od uzroka
nesrece

" U preko 1/3 nesrecCa sa smrtnim ishodom je brzina bila nesto
Iznad Vmax. ili one koja odgovara stanju ceste | prometa

" Oko 25% nesreca sa najtezim posljedicama je uzrokovano
ekstremno visokom brzinom

" Ako prosjecan nivo brzine poraste za 10%, rizik za nesrecu
se povecava | do 40%

" | pored toga skoro 55% vozaca vozi iznad dozvoljene brzine

" Gotovo 1/2 vozaca povremeno ili cesto voze do 15 km/h
brze i kod najvisih dozvoljenih brzina (V=80 km/h)



9 od 10 vozaca zna koja je dozvoljena brzina, pa je brza
voznja u 90 % slucajeva svjesno odabrana

Brzinomjeri pokazuju 3-5 km/h visu brzinu od stvarne ali
samo 1/3 vozaca to uzima u obzir

Transportno-ekonomski institut iz Osla je dokazao da se
nakon snizenja brzine na glavnim, smanjuje prosjecna brzina
I na bocnim pravcima. (mislilo se da se desava obrnuto zbog
nastojanja vozacCa da "nadoknade izgubljeno vrijeme”)

Da su svi vozaci postovali dozvoljenu brzinu, u Norveskoj se
2008.g. moglo sacuvati 60 zivota i izbjeCi da preko150 osoba
budu tesko, a 830 lako ozlijedjeno

Norveski vozaci bi u prosjeku dnevno proveli oko 2 min. duze
za volanom

Time bi se drustvu ustedjelo oko 8 mrd. NKR ili oko 1 mrd. €



Zasto je ispravna brzina bitna
Zza sigurnost prometa?

Vise vremena za primanje informacija = manja $ansa za
propustanje informacija bitnih za sigurnu voznju jer veca brzina
znaci suzavanje i udaljavanje vidnog polja

Manja sansa za preopterecenje kongetivnog aparata -
kvalitetnije odvijanje 5-stupanjskog procesa voznje: vidjeti, razumjeti,
procijeniti, odluciti, reagirati

Veca sigurnosna margina =» mogucnost ispravke prvobitne
krive procijene i loSe doneSene odluke

Nizi nivo kineticke energije = lak$e posljedice u slu¢aju nesrece

Nizi nivo centrifugalne sile = bolje moguc¢nosti kontrole nad
vozilom i pored pogresne procijene krivine

Manja sansa za akvaplaniranje/proklizavanje = bolje

mogucnosti kontrole nad vozilom i pored velike koliCine padavina,
loSe odvodnje i klizavog kolnika



Odnos brzine i rizka za deSavanje

4
nesreca
] 45
o
o o
Ee\/ 40
=g
é § 35
O
r o 30
25
20
15
10
S y
Redukcija
0 brzine (km/h)
0 -2 -4 -6 -8 -10

(izvor : Danska drZavna uprava za ceste)



Odnos brzine i rizka za desavanje
pojedinih vrsta nesreca
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Zaustavni put u ovisnosti od brzine

(koeficijent frikcije 0,8- nov, suh asfalt)
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Koliko tijelo moze podnijeti?
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Prikaz ucCinka udara
motornog vozila na
pjesaka za odredjene
brzine kretanja vozila




Sta se desava pri brzini > 70 km/h?

Vozilo mozda moze izdrzati takav ¢eoni sudar, ali. . .

Model 1956. (0 * EuroNCAP
)

3 SUDARA U JEDNOM:

oo e e 1. Vozilo se zaustavlja gotovo
' [ trenutno

[

. 1 2. Vozadevo tijelo nastavlja
kretanje i biva zaustavljeno

pojasem i zracnim jastukom

‘ s’ 3. Unutarnji organi nastavljaju
’ kKretanje Sto moze izazvati

njihova velika ostecenja i

Krvarenja
(EuroNCAP test : max.V = 65 km/h)



Zasto mnogi vozaci voze malo
Iznad dozvoljene brzine?

® Sopstveno skustvo im govori da
to "nije tako opasno”

" Zele nadoknaditi vrijeme ("Zure”
" “Svi” voze malo brze

" Policijske kontrole su rijetke

® Sankcije su relativno blage

® Nepostojeca/nedovoljna
automatska kontrola brzine

® Mediji fokusiraju samo na slucajeve
ekstremno visoke brzine

® Drustveno je prihvatljivo i ne
sSmatra se necim jako loSim

® Generalno imaju nizak nivo znanja
0 mogucim posljedicama




Procenat vozaca koji voze brze od Vmax
prema nivou dozvoljene brzine
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Starost vozaca

koji voze do 15 km/t iznad Vmax na cestama sa V=80km/h
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ITS | kontrola brzine

ATK (pojedinacne kamere)

ATK — dionice

ISA — Intellingent Speed Adaptation
(zvucni signal, otpor u papucici gasa)

EDR/JRD — Event Data Recorder
Journey Data Recorder




Kampanja 2011.

Iznad dozvoljene
brzine ?



”10 Koraka do sigurne ceste”

HVALA NA
POZORNOSTI

POGINULIH
TRAJNO
OZLIJEDENIH



