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Standardne brzine u gradovima
| naseljenim mjestima

Koristi se prije svega na pristupnim cestama u naseljenim i
sredisnjim gradskom podrucijima, ali se moze koristiti i u

stambenim i ulicama u centru sa visokim aktivhostima kada je

loSa i teSko moguca fiziCka separacija motornog i pjesackog prometa

Koristi se najéesée na sabirnim cestama u stambenim i srediSnjim
gradskim i naseljenim podrucijima sa zna¢ajnim procentom i nedovoljno
dobrom separacijom pjesackog i biciklistickog prometa

Generalna dozvoljena brzina unutar naselja i gradova, osim ako znakom
nije drugacije odredjeno

=>» Oznaéavanje brzine mora biti JASNO, LOGICNO | KONSEKVENTNO da bi dalo zeljeni u€inak !!!

=» Glavni kriterij za utvrdjivanje dozvoljene brzine je sigurnost prometa koja je rezultat fizickog
izgleda i standarda ceste, PGDP-a, broja pjesaka, broja i vrste mogucéih kolizionih mjesta itd.



Ograni€enje brzine u naseljenim
mjestima je neophodno jer ...

Direktna veza izmedju brzine i broja prometnih nesrec¢a
NiZa brzina daje manji broja nesrec¢a §to smanjuje broj poginulin i do 70%.
(udar vozila od 30km/t ¢e preZivjeti 90% pjesaka ali od 50km/h samo njih 20% ).

Veliki broj nesrec¢a sa najtezim posljedicama
Oko 60% nesreca sa poginulima i 78% nesreca sa ozlijedjenima se u RH
deSava na cestama unutar naselja (MUP-Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2009., str. 30)

Manje zagadjenja i buke
Zagadjenje i buka su problem u mnogim gradovima, a smanjenje brzine vodi
izravno ka poboljSanju stanja.

Mirnija i ugodnija prometna slika

Smanjenje brzine omogucava lakse i mirnije odvijanje prometa, posebno
u zonama raskrsnica i cvorova

Veci osjecaj sigurnosti lokalnog stanovnistva

Ljudi koji Zive duz cesta i ulica sa velikim prometnim opterecenjem se osjecaju
sigurnije i ugodnije nakon snizavanja brzine

Predstavlja mali gubitak vremena za vozace
Smanjenje brzine sa 50 na 30 km/h, povecava vrijeme voznje za 40 sec./1km



Zasto fizicke mjere za smanjenje
brzine?

Mnoge ceste i ulice imaju oblik koji "poziva” vozaCe na brzu voznju

Sam znak nije dovoljan za drzanje brzine na zeljenom nivou.
(mjerenja pokazuju da smanjenje brzine znakom za 10 km/h, bez dodatnih mjera
rezultira prosjecnim stvarnim smanjenjem brzine za 1-3 km/h)

Policija niti iz daleka nema mogucnost da vrsi kontrole u mjeri
u kojoj to sigurnost prometa na gradskim prometnicama zahtijeva

Statisticki gledano Sanse da vozac€ bude uhvacen u prekoracenju
brzine od strane policije su veoma male, sto veCina vozacCa zna

Kazne su ralativho blage

Represivne mjere kod dijela vozaCa imaju malen ili nikakav ucCinak



Gdje | kada fizicke mjere za
smanjenje brzine?

Na ulicama i cestama sa oznac¢enim brzinama 30 i 40 km/h,
a u nekim slu€ajevima i 50 km/h

Na ravnim dionicama i dionicama u gusto naseljenim mjestima
gdje je udaljenost izmedju krizanja/prikljuaka =150 m

Pored osnovnih Skola i objakata gdje ima dosta djece tog uzrasta

U naseljenim mjestima gdje 215 % vozila vozi brze od 5 km/h
u odnosu na znakom oznacenu brzinu (30 i 40 km/h)

Nakon snizavanja brzine znakom sa 50 na 40 i 30 km/h ako
je 215% vozaca vozilo iznad prvobitno dozvoljene brzine

Nakon snizavanja brzine znakom sa 40 na 30 km/h, ako
je 215% vozaca vozilo iznad prvobitno dozvoljene brzine



Nesrec€e sa nastradalima u centru grada:1999.—2008.
(Tensberg — Norveska)

TONSBERG
NerfeRay




Plan brzine na uli€noj mrezi centra
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Nye fartsgrenser i Tonsherg
hesten 2009

30 km/t - 50 km/t

dre planlagte sikkerhetstiltal

- oppheyde gangfelt

- fierning og flytting av gangfelt

- sikring av kryss og rundkjeringer

- ruste opp og anlegge nye trafikkeyer
- utbedring av fortau

< Utbedring av belysning




Fizicke mjere koje se koriste u
Skandinavijl

1ZBOGENJE / "LEZECI POLICAJAC” ULEGNUCE

Skuplja i kompliciranija og "lezeceg

policajca” uz isti u¢inak. (problemi
odvodnje i odrzavanja)

Najucinkovitija,najjeftinija i najcesce
koristena mjera.
Preporuca se ako je osnovni cil]

smanjenje brzine, a nema posebnih
razloga da se ne Koristi

Djelimi¢no se Kkoristi u Svedskoj)



SUZENJE KOLNIKA

|lzvodi se obostrano ili jednostrano

Omogucava smanjenje brzine vozila

| skracuje duzinu pjesackog prijelaza.

Cesto u nivou ploénika

CENTRALNI RAZDJELNI OTOK
lzvodi se uz pjeSacke prijelaze

Preporuca se kao mjera za sigurnije
kretanje pjesaka pri prelasku ulice

Veoma zastupljeno rjesenje



BOCNI RAZDIJELNI OTOK

|zvodi se jednostrano i obostrano

Preporuca se koristenje kod V=30km/h i slabo opterecenih
ulica: PGDP <300 v./dan. (Problemi kod zimskog odrZavanja)

Sirina kolnika na mjestu otoka < 3 m



SMICANJE KOLNIKA

Stvaranjem vjestackih oStrih krivina se smanjuje brzina voznje.

Sli¢an efekat i sa naizmjeni¢no rasporedjenim parkiranjem



VIZUALNO SUZENJE KOLNIKA

lzvodi se kao obostrano ili u sredini

Omogucava smanjenje brzine vozila
bez fizicCkog smanjenja sirine ulice

NAREBRENA POLJA

|zazivaju neugodnost i zvucni efekat

- Relativno jeftini, ali zahtijevaju redovito
e odrZzavanje
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SUZENJE RASKRIZJA
|lzvode se proSirenjem plocnika

Osim smanjenja brzine sprjeCava nepravilno parkiranja u zoni raskrizja, te skracuje
duZinu pjeSackih prelaza.Cesto se koristi, pogotovo u gradskim centrima na ulicama
malog do srednje velikog opterecenja, obicno u kombinaciji sa “pravilom desnog”



KRUZNI TOKOVI

Veoma cCesto koristeni — Niz prednosti (najnizi koeficijent nesreca)

Osim smanjenja brzine pojednostavljuju prometnu sliku, poboljSavaju estesku sliku
okoline, oznacavaju ulazak u zonu odredjene regulacije prometa itd.



max 15 km

KOMBINIRANE MJERE — PROMETNE POVRSINE ZA MJESOVITI PROMET

Relativho ¢esto koristene, pogotovo u stambenim zonama u centralnim djelovima
velikin gradova. Fizicke mjere za smanjenje brzine se kombiniraju sa nizom drugih
odgovaracih mjera.



Ostale mjere :

" Table za pokazivanje brzine kretanja

= Portall

= Posebna horizontalna signalizacija

= Automatska kontrola prometa (kamere)
= |Informacione table | kampanje

= |TS — automarska regulacija prometa

= Policijska kontrola brzine kretanja




cajci’ i srodne mjere

”Lezeci poli

Fartsgrense Radius Hoyde Lengde
30 km/t 20 m 0,10 m 4,0m
40 kmf/t 53 m 0,10 m 6,5m
50 km/t 113 m 0,170 m 9,5m

Fartsgrense Anbefalt avstand mellom

humper
30 km/t ca.75m
40 km/t ca. 100 m
50 km/t ca. 150 m

NajcesSce se izvode kao radijalni
Dimenzije ovise od dozvoljenoj brzini voznje (ne koriste se kod brzina > 50 km/h)

Izazivaju nalagodu kod vozaca: sto vece prekoraCenje brzina, to veca nelagoda.
Trebaju biti postavljeni na odredjenoj udaljenosti



Farts- Lengde Rampe-  Heyde Helling
grense toppflate  lengde

30 km/t 40m 1.0m 0,10 m 10%
40 km/t 40m 1,7m 0,710 m 6%
50 km/t 4,0m 25m | 0,10m 4%

ako su u kombinaciji sa pjesackim prijelazima

U centralnim gradskim podrucijima se oblikuju sa obostranom rampom




ASFALTNI JASTUCI GLJIVE

Dobro rje$enje za ulice sa autobuskim Slican efekat kao i jastuci”
prometom. Vrio Cesto se koriste. Problemi sa zimskim odrzavanjem
Omogucavaju smanjenje brzine malih Koriste se djelimiéno u Danskoj

vozila, a slobodan prolaz autobusima

(problem sa motociklima)



e ;-'n*rﬁ'w"-“ 3

b " —-;,'
- \ — '— .._ K

Druga primjenjivana rjeSenja za ulice sa autobuskim prometom

(moguci problemi kod zimskog odrzavanja)



Medjutim, ovu mjeru treba
dodatno razmotriti kod ...

® kombinacije loSeg tla i visokog ucescéa
teskih vozila (vibracije | buka)

® strmih ulica gdje veca vozila posebno
Zimi mogu imati problema

" visokog % autobusa — znacajna kasnjenja
(Vmax autobusa na mjestu mjere oko15 km/h)



Procentualno smanjenje broja nesreca

Posljedica Vrsta nesrece

“l eZeéii policajac” — ulice za “LeZeéim policajcima’”

Nesrece sa nastradalima Sve
“l eZeéi policajac”
Nesrece sa nastradalima Sve

Narebrena polja (ispred raskrséa/prikljucka)

Nesrece sa nastradalima Nesrece u ¢vorovima

Nesrec¢e sa materijalnom stetom Nesreée u ¢vorovima

Zone brzine (30 km/t u naseljima, sa “l eZeéim policajcima’)

Nesrece sa nastradalima Sve vrste

Nesrece sa materijalnom stetom Sve vrste

Vrijednost Odstupanje
-4 (-57; -34)
-7 (-14; -0)
-33 (-40; -25)
-25 (-45; -5)
- 27 (-30; -24)
-16 (-19; -12)

Izvor : Transportmoekonomski institut Oslo



* visok u€inak
NELAGODA * minimalno odrzavanje
» gotovo nemoguéa oStecenja
* lako zimsko odrzavanje

» dobra kombin. se sa pjeS. prijelazom

* manji ucinak

* zahtijevno odrzavanje

* Cesta oStecenja
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* problem sa zimskim odrZavanjem

* loSija komb. sa pjes. prijelazom

BRZINA
Yo 20 80 4o S5° Co PFo 8o KH[H



”10 Koraka do sigurne ceste”

HVALA NA
POZORNOSTI

POGINULIH
TRAJNO
OZLIJEDENIH



