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Grad Zagreb

• Istraţivanje provedeno u sklopu mjere Promocija korištenja bicikla 
među studentima (Z-B.2) EU projekta Presto kojeg u ime Grada 
Zagreba koordinira Gradski ured za strategijsko planiranje i razvoj 
Grada, te koji je naručilac ovog istraživanja.

Osnovni ciljevi:

• 1. utvrditi udio studenata koji koriste bicikl u Zagrebu 

• 2. znanstvenim spoznajama o navikama i stavovima studenata o 
korištenju bicikla pridonijeti oblikovanju mjera za povećanje 
(udvostručenje) broja studenata koji koriste bicikl u Zagrebu.

Gradski ured za 
strategijsko planiranje i 

razvoj Grada



Izabrani rezultati istraţivanja o navikama i 

stavovima studenta o korištenju bicikla

• Koliko studenata Sveučilišta u Zagrebu koristi bicikl?

• Koliko često studenti koriste bicikl i ostale oblike prometnih
sredstava kao prijevozno sredstvo?

• Kolike udaljenosti prevaljuju biciklom?

• Zašto studenti koriste odnosno ne koriste bicikl u Zagrebu?

• Osjećaju li se sigurno vozeći bicikl u Zagrebu?

• Koliko su studenti zadovoljni biciklističkom
infrastrukturom u Zagrebu?

• Što bi ih potaknulo na više i češće korištenje bicikla?

• Što bi gradske vlasti mogle učiniti da potaknu veće
korištenje bicikala meĎu studentima u Zagrebu?

• …



Biciklistički promet kao dio odrţivog urbanog 
višemodalnog prometnog sustava

• Korištenje bicikla kao prijevoznog sredstva i 
oblika rekreacije povećava se u sve većem broju 
gradova!

• Rezultat →

• promjene u načinu ţivota 

• osvještavanje pojedinaca o značenju i vaţnosti bicikla 

• ulaganja značajnih sredstava gradskih vlasti u biciklističku 
infrastrukturu i promociju korištenja bicikla

• promjena paradigme u urbanom planiranju → usklaĎeni razvoj 
grada

• uvoĎenje integralnog prometnog sustava → objedinjuje i 
balansira više oblika prometa...



Regionalne razlike u učestalosti korištenja bicikla u 
svijetu – pregled po izabranim drţavama

Udio ostvarenih putovanja biciklom u odabranim zemljama 2001.
(Izvor: Pucher i Buehler, 2008)
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Regionalne razlike u učestalosti korištenja bicikla u 
svijetu – pregled po izabranim gradovima

Izvor: Bicycle policies of the European principals: continuous and integral, Fietsberaad Publication number 
7, Fietsberaad, Utrecht

Udio ostvarenih putovanja biciklom u odabranim gradovima 1920-1995.



Kopenhagen – planira se povećanje 
dnevnih putovanja biciklom na 50% do 

2020. 7



Korištenje bicikla u Zagrebu

• Bicikl i Zagrebu sve više prisutan kao prometno
sredstvo

• Posljednjih godina ureĎenje i izgradnja infrastrukture
→ označavanje traka i izgradnja staza (oko 200 km)

• GUP-om 2007. odreĎeni neki standardi izgradnje
traka i staza

• Nevladine udruge populariziraju korištenje bicikla →
Udruga Bicikl, Zelena akcija, Sindikat biciklista…



Novouređeni biciklistički pravac u Gundulićevoj ulici u središtu 
Zagreba. (snimio: A. Lukić, 7.3.2011.)



Biciklistička staza na Oporovečkoj 
ulici u Gornjoj Dubravi, uređena 

prilikom izgradnje trgovačkog centra 
Garden Mall. 

(snimio: A. Lukić, 1.11.2010.).



Korištenje bicikla u Zagrebu

• POČETNA ZAPAŢANJA: Biciklistički promet još
uvijek nije u dovoljnoj mjeri dio integralnog
gradskog prometnog sustava →

• biciklističke staze nisu povezane u cjelovitu mreţu

• konflikt s ostalim oblicima prometa

• broj biciklističkih parkirališta je nedovoljan → posebno u
središtu grada

• …

• Nedostatak znanstvenih istraţivanja o
biciklističkom prometu, nedostaju sluţbeni
statistički pokazatelji



Korištenje bicikla u Zagrebu: bicikl uvršten 

kao sredstvo putovanja u Popisu 
stanovništva

Popisnica P-1 (Popis stanovništva, stanova i kućanstava 2011.)



Istraţivanje: navike i stavovi 
studenata o korištenju bicikla

• Anketno istraţivanjem → kombinacija
reprezentativnog i namjernog uzorka studenata
Sveučilišta u Zagrebu

• Razdoblje anketiranje → 14-18.6. 2010.

• Obuhvaćeno je 600 ispitanika (1,02% svih
studenta Sveučilišta)

• Dva anketna upitnika → biciklisti i nebiciklisti

• pitanja zatvorenog tipa → ponuđeni odgovori, rangiranja

• pitanja otvorenog tipa → veća sloboda u odgovaranju



Istraţivanje: navike i stavovi 
studenata o korištenju bicikla

• Biciklistima su smatrani ispitanici koji
prosječno barem jednom mjesečno voze bicikl
(izuzev eventualno u hladnom dijelu godine),
bilo kao prijevozno sredstvo bilo za rekreaciju

• Nebiciklistima su smatrani ispitanici koji
prosječno manje od jednom mjesečno voze
bicikl, bilo kao prijevozno sredstvo bilo za
rekreaciju



Koliko studenata, barem jednom mjesečno, 
vozi bicikl u Zagrebu?
(izuzev eventualno u hladnom dijelu godine)

Studenti biciklisti Studenti nebiciklisti



• 1. Upotreba bicikla i kao prijevoznog sredstva i kao oblika 
rekreacije jest najvaţniji način korištenja za dvije trećine 
studenata biciklista (66% ispitanika).

• 2. Gotovo trećina studenata biciklista svakodnevno koristi 
bicikl za odlazak na fakultet (30,3%). Više od polovice studenata 
biciklista na fakultet je došlo biciklom u tjednu anketiranja 
(53,8%).

• 3. Udaljenost prevaljena biciklom do fakulteta je za više od 
polovicu studenata biciklista do 5 km (53,8%). Gotovo trećina 
studenata biciklista do fakulteta prevali izmeĎu 5 i 10 km 
(29,8%).

U koju svrhu, koliko često i daleko 
voze studenti biciklisti?



• Kao najvaţnije razloge za korištenje bicikla, studenti 

biciklisti su istaknuli:

• i. To mi je najpraktičnije prijevozno sredstvo (77,3 % svih 
ispitanika) 

• ii. Volim se voziti biciklom, zabavno je (73,5% svih ispitanika) 

• iii. Dobro je za zdravlje (70,6 % svih ispitanika)

Vaţne poruke za promociju korištenja bicikla meĎu 
studentima

Zašto studenti voze bicikl?



Kuda voze i koliko se sigurnima osjećaju studenti 
koji voze bicikl?

• Manje od polovice studenata (45,8%) biciklista vozi isključivo 
biciklističkom stazom (ako je označena na pravcu kojim 
redovito prolaze). 

• Osnovni razlozi za to su što njome hodaju pješaci (70,2 % 
ispitanika) ili se na njoj nalaze parkirana vozila, kontejneri ili 
druge prepreke (64,1 %). 

• Nešto više od ¼ studenata biciklista osjeća se sigurno vozeći  
Zagrebom. No, gotovo ¾ studenata biciklista ne osjeća se 
sigurno ili se osjeća samo donekle sigurno u voţnji biciklom 

po Zagrebu (70,2%).



Novouređena biciklistička staza na nogostupu u Vukotinovićevoj 
ulici (Zeleni val). Zbog vrlo uskog pješačkog i biciklističkog dijela 

nogostupa, te neprimjerene udaljenosti parkiranih vozila, ovu 
stazu studenti ističu kao lošu i nefunkcionalnu. Usporavanje 

biciklista i kolizija sa pješacima je neizbježna (snimio: A. 
Lukić, 5.3.2010.)



Parkirano vozilo na biciklističkom pravcu u Gundulićevoj ulici u 
središtu Zagreba. Na takve primjere učestalo su upozoravali 

ispitanici, ističući probleme prometne kulture 
(snimio: A. Lukić, 7.3.2011.).



Kako studenti ocjenjuju bic. staze, trake i 

parkirališta u Zagrebu?

1. Biciklističke staze u centru grada, 2. Biciklističke staze izvan centra grada, 3. Parkirališta za 
bicikle kod studentskih domova, 4. Parkirališta za bicikle kod fakulteta, 5. Parkirališta za 
bicikle u centru grada

Prosječna ocjena biciklističke infrastrukture u Zagrebu (1 – nedovoljan, 5 – odličan)
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• Najvaţniji čimbenici koji bi studente bicikliste potaknuli na veće i 

češće korištenje bicikla su (1 – najmanje vaţno, 5 – najvaţnije):

• i. Mogućnost povoljnije kupnje bicikla za studente (prosječna 

ocjena 4,4) 

• ii. Veća razina kulture u prometu i Veći osjećaj sigurnosti u 

prometu (prosječna ocjena 4,3) 

• iii. Parkirališta za bicikle u centru grada (prosječna ocjena 

4,2) 

• iv. Više biciklističkih staza i Biciklističke staze fizički 

odvojene i od kolnika (ceste) i od nogostupa (prosječna 

ocjena 3,9). 

Što bi studente bicikliste potaknulo na 
veće i češće korištenje bicikla?



Očekivanja studenata biciklista od gradskih 

vlasti

1. Označavanje novih biciklista. staza, 2. UreĎenje postojećih biciklista.staza, 3. Umreţavanje biciklista. staza, 4. 
Lokacija biciklista. staza, 5. UreĎenje novih biciklista. parkirališta, 6. Povećanje sigurnost i ureĎenje postojećih 
biciklista. parkirališta, 7. Lokacija parkirališta, 8. UnapreĎenje infrastrukture (nogostupi, rubno kamenje, 
oznake staza i sl.), 9. Iznajmljivanje bicikala, 10. Edukacija sudionika u prometu, 11. Ostalo, 12. Poboljšati 
sigurnost biciklista u prometu, 13. Izraditi prometnu strategiju Zagreba, 14. Ograničavanje automobilskog 
prometa u (širem) centru Zagreba, 15. Uključivanje graĎana, 16. Kaţnjavanje

Mišljenje (očekivanja) studenta biciklista o tome što bi gradske vlasti trebale učiniti da unaprijede 
biciklističku infrastrukturu (staze i parkirališta) u Zagrebu (% odgovora)
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Studenti koji bicikl voze rjeĎe od jednom 

mjesečno (nebiciklisti)

• Anketom je ispitano 359 nebiciklista → studenata

koji prosječno manje od jednom mjesečno voze bicikl

• 79,4% studenata nebiciklista u reprezentativnom

uzorku

• Vlastiti ili bicikl koji im je stalno na raspolaganju u

Zagrebu ima 29%.

• Gotovo dvije trećine studenata nebiciklista 

(64,3%) nikada ne koristi bicikl kao prijevozno 

sredstvo u Zagrebu. 



Koliko često ostala prijevozna sredstva 

koriste studenti nebiciklisti?

1. Javni gradski prijevoz (autobus i tramvaj), 2. Osobni automobil, 3. Motocikl 
(motor, skuter), 4. Bicikl, 5. Pješačim 

Prijevozna sredstva koja koriste studenti nebiciklisti u Zagrebu 
(1 – uopće ne koristim, 5 – koristim izrazito često)

4,48

2,19

1,16

1,52

3,83

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

4,50

5,00

1 2 3 4 5

P
ro

s
je

č
n

a
 o

c
je

n
a

1. Javni gradski prijevoz (autobus i tramvaj), 2. Osobni automobil, 3. Motocikl (motor, skuter), 4. Bicikl, 5. Pješačim 

Sl. 9. Prijevozna sredstva koja koriste studenti biciklisti u Zagrebu (1 – uopće ne koristim, 5 – koristim izrazito često)

1. Javni gradski prijevoz (autobus i tramvaj), 2. Osobni automobil, 3. Motocikl (motor, skuter), 4. Bicikl, 5. Pješačim 

Sl. 9. Prijevozna sredstva koja koriste studenti biciklisti u Zagrebu (1 – uopće ne koristim, 5 – koristim izrazito često)

1. Javni gradski prijevoz (autobus i tramvaj), 2. Osobni automobil, 3. Motocikl (motor, skuter), 4. Bicikl, 5. Pješačim 

Sl. 9. Prijevozna sredstva koja koriste studenti biciklisti u Zagrebu (1 – uopće ne koristim, 5 – koristim izrazito često)



Zašto studenti ne voze bicikl?

Kao najvaţnije razloge za nekorištenje bicikla, 
studenti nebiciklisti su naveli: 

• a. Imam besplatan javni gradski prijevoz (ZET) 
(56,3% svih ispitanika) 

• b. Nemam vlastiti bicikl (53,5% svih ispitanika) 

• c. Koristim druge oblike prijevoza (40,9% svih 
ispitanika) 

• d. Ne osjećam se sigurno u prometu (nema 
dovoljno biciklističkih staza ili ulica kojim se moţe 
sigurno i ugodno voziti, vozačka nekultura i sl.) 
(29,5% svih ispitanika)



• Najvaţniji čimbenici koji bi studente nebicikliste 
potaknuli na korištenje bicikla su (1 – najmanje 
vaţno, 5 – najvaţnije):

• a. Veći osjećaj sigurnosti u prometu (prosječna ocjena 4,1)

• b. Veća razina kulture u prometu i Mogućnost povoljnije 

kupnje bicikla za studente (prosječna ocjena 4,0)

• c. Češće zajedničke voţnje u društvu, s prijateljima i 

Mogućnost jeftinog iznajmljivanja i vraćanja bicikla na većem 

broju lokacija u gradu (bike-share program) (prosječna 

ocjena 3,7)

Što bi studente nebicikliste potaknulo 
da koriste bicikl?



Očekivanja studenata biciklista i nebiciklista od 
gradskih vlasti, u cilju povećanja korištenja bicikla
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Biciklisti

Nebiciklisti

1. Povoljnija kupnja bicikla

2. Mogućnost iznajmljivanja bicikala – sustav gradskih bicikala (bike-share)

3. Izgradnja nove biciklističke infrastrukture (staza, traka i parkirališta)

4. Povećanje sigurnosti i ureĎenje postojećih biciklističkih parkirališta



Ukratko:

• rast broja biciklista, 
širenje biciklističke 
infrastrukture, niz 
promotivnih aktivnosti

• podizanje svijesti o 
intermodalnom 
prometnom sustavu i 
negativnim posljedicama 
automobilizacije

• izrazita dominacija 
osobnih automobila u 
prometu, stagnacija javnog 
gradskog i ostalih oblika 
prometa

• još uvijek vrlo mali udio 
korištenja bicikla u 
odnosu na mnoge europske 
gradove

• iako bolja, infrastruktura
(posebno parkirališta) 
nedovoljna, neumreţena
i osrednje ocijenjena u ovoj 
anketi – čak i neke nove 
staze i trake izazivaju 
diskusiju meĎu biciklistima i 
ostalim graĎanima (Zeleni 
val, Gundulićeva, Klaićeva…)

Propitivanje 
koncepta 

daljnjeg razvoja 
biciklističkog 
prometa u 
Zagrebu



• 1. Izrada Biciklističkog master plana Grada Zagreba (i eventualno 

Zagrebačke ţupanije kao integralnog dijela Zagrebačke urbane regije s 

izraţenom dnevnom cirkulacijom zaposlenih, učenika i studenata). 

• 2. Integracija najvaţnijih odrednica Biciklističkog master plana Grada 

Zagreba u Razvojnu strategiju Grada Zagreba - ZagrebPlan. 

• 3. Izrada Kataloga građevinskih standarda biciklističke 

infrastrukture (staza, traka i parkirališta). 

• 4. Oblikovanje Biciklističkog marketinškog plana Grada Zagreba. 

• 5. Kontinuirana istraţivanja i vrednovanja postignutih rezultata. 

• 6. Daljnje poticanje participativnih oblika u planiranju infrastrukture i 

promoviranju bicikla kao prijevoznog i rekreacijskog sredstva. 

Prijedlozi gradskim vlastima za stvaranje sigurnog, 
učinkovitog i ugodnog okruţenja za korištenje bicikla kao 

vaţnog i jednakovrijednog prijevoznog sredstva u gradu.



Grad Zagreb

Zahvaljujemo Gradskom uredu za strategijsko planiranje 
i razvoj Grada na ukazanom povjerenju, svesrdnoj 
pomoći i podršci u planiranju i provedbi istraživanja. 

Studentima Geografskog odsjeka PMF-a u Zagrebu: 
Martini Cvitković, Marti Jovanić, Zlatki Matek, Tamari 
Mihoci, Šimi Sušiću i Ante Šušnjari se zahvaljujemo na 

sudjelovanju u anketiranju.
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Grad Zagreb

Lukić, A., Prelogović, V. i Rihtar, S. (2011): Planning a More Humane 
City: Student Expectations Concerning Bicycle Use and Transportation 

in Zagreb, Hrvatski geografski glasnik 73/1, 111-132

Cjelovit tekst dostupan na:
http://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak_jezik=106
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Više o projektu Presto

www.presto-cycling.eu

kontakt:

vprelogo@geog.pmf.hrr

alukic@geog.pmf.hr

zeljka.pavlovic@zagreb.hr
presto

Promotion Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode is supported by

Izlaganje 
temeljeno na:

mailto:vprelogo@geog.pmf.hr

