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• Inovativni pristup rješavanju pitanja sigurnosti: 

Detektirati potencijalno opasne dionice
Utvrditi  sigurnosne nedostatke cestovne infrastrukture
Provoditi  periodičnu kontrolu promjene stanja prometno-

tehničkih i sigurnosnih značajki cestovne infrastrukture  
Primarni cilj je smanjiti težinu posljedica prometnih nesreća, a 

ujedno i ukupan broj prometnih nesreća

2/31Što je to EuroRAP?



Protokoli EuroRAP-a

• 1. Mapiranje rizika (Risk Rate Mapping)
 Izrada obojenih karata cesta koja prikazuje razinu rizika od događanja prometne 

nesreće sa smrtnim ili teškim ozljedama uzimajući u obzir obujam prometa

• 2. Ocjenjivanje zvjezdicama (Star Rating)
 dodjeljivanje zvjezdica za sigurnost dionicama cesta koje se bazira na 

provedenim stručnim inspekcijama tehničkih i zaštitnih elemenata cesta 

• 3. Praćenje napretka (Performance tracking)
 postupci za praćenje stanja sigurnosti prometa i praćenje efekata provedenih 

mjera
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Utvrđivanje broja i udjela pojedinih tipova opasnih 
mjesta na promatranim segmentima cesta.

Utvrđivanje prioriteta u provođenju mjera sanacije na 
temelju analize učestalosti prometnih nezgoda i 

veličine društvenih troškova na pojedinim dionicama. 

Izrada planova investiranja i provođenja predloženih mjera 
sanacije na dionicama na temelju komparativne analize 
ukupnih troškova sanacije utvrđenih opasnih mjesta i 

ukupno ostvarenih koristi zbog smanjenja broja i posljedica 
prometnih nesreća

SIGURNOSNI PREGLED CESTA – OCJENJIVANJE 
ZVJEZDICAMA

ANALIZA TROŠKOVA I KORISTI

ANALIZA ISPLATIVOSTI ULAGANJA U SANACIJU

1. KORAK

2. KORAK

3. KORAK
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Tip razdjelnog 
pojasa

Ograničenje brzine

Širinu trake

Broj trakova

Bankine

Objekte uz cestu

Tipove raskrižja

Zavoje

Razdvajanje traka

Stanje ceste 

Neki od najvažnijih atributa
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Kako? …prikupljanje podataka

Primjenjena oprema za inspekciju državne ceste D8

• Videozapisi cestovne infrastrukture snimani 
su sa specijalnim vozilom opremljenim 
videokamerama i uređajima za 
georeferenciranje, pri čemu su korištene 
slijedeće postavke snimanja snimanja pri 
brzinama do 90 km/h:

• Jedinstvene postavke snimanja za prednju 
kameru: Video rezolucija od 1920x1080 sa 30 
fps (kut gledanja videokamere od 170°, CMOS)

• Snimljeni videozapisi su georeferencirani 
primjenom uređaja za satelitsko 
pozicioniranje vozila sa SPS razinom 
točnosti:

• GPS – GLONASS dualni GNSS prijamnik – s 
izlaznim podacima u obliku NMEA 0183 rečenica 
(preciznost ispod 5 m u 95% slučajeva, obično se 
nalazi i ispod 3 m odstupanja)
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Razvoj EuroRAP u Republici Hrvatskoj

• Dosadašnji projekti:
• 2008/09 – Prva karta rizika

• 2010  - Državna cesta D2

• 2011 – Autoceste A8 i A9

• 2012 – Državna cesta D3 i praćenje kvalitete

• 2013 – Nova karta rizika/ SENSoR 

(Autoceste A1, A6)

• 2014 – Autocesta A6 i Državna cesta D1

• 2015 – Državna cesta D8

• Većina projekata financirana je od strane Nacionalnog 
programa sigurnosti cestovnog prometa (Ministarstva unutarnjih 
poslova) i Hrvatskog autokluba.



Rezultati analize rizika na dionicama državne 
ceste D8 utvrđenim prema EuroRAP/iRAP 

RPS metodologiji



• I faza video inspekcije državne ceste D8 
• Od graničnog prijelaza Pasjak (granica s 

Republikom Slovenijom) do Splita (D1) (ukupno 18 
dionica) – 403 km

• II faza video inspekcije državne ceste D8 
• Od Splita (D1) do graničnog prijelaza Karasovići 

(granica s Republikom Crnom Gorom) - 240 km

• Video snimanje provedeno je u                          
Prosincu 2014. i Siječnju 2015. godine
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RPS Inspekcija i kodiranje 643 km državne ceste D8

Podaci o pregledanim dionicama
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Državna cesta D8 - Kumulativni rezultati ocijenjivanja 
zvijezdicama

Kumulativni rezultati EuroRAP/iRAP RPS metodologije za državnu cestu D8
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D8 Dionica 7.

(Senj – Stinica)

13/31Detaljna analiza dobivenih RPS ocjena na karakterističnim dionicama državne ceste D8
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Krivulja Rizika (Senj – Stinica)

V
o

za
či

 i 
p

u
tn

ic
i u

 v
o

zi
lu

Detaljna analiza dobivenih RPS ocjena na karakterističnim dionicama državne ceste D8
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D8 Dionica 25.

(GP Zaton Doli– Zaton Doli)

16/31Detaljna analiza dobivenih RPS ocjena na karakterističnim dionicama državne ceste D8
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Krivulja Rizika (GP Zaton Doli– Zaton Doli)
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Detaljna analiza dobivenih RPS ocjena na karakterističnim dionicama državne ceste D8
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• „Ne raditi ništa” scenarij sugerira minimalno 2082 FSI 
na promatranim dionicama tijekom slijedećih 20 
godina

• 27 predloženih iRAP protumjera

• Minimalni omjer koristi i troškova (BCR) iznosi 4
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Investicijski Plan za podizanje razine 
sigurnosti cesta (SRIP)



20/31Procijenjene RPS ocjene u slučaju primjene predloženog investicijskog plana 



Predviđena poboljšanja nakon implementacije SRIP plana
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D8 Dionica 7.

(Senj – Stinica)

24/31Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 



D8 Dionica 7.

(Senj – Stinica)

25/31Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 
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Krivulja Rizika - nakon provedbe predloženih mjera sanacije (Senj – Stinica)
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Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 



D8 Dionica 25.

(GP Zaton Doli–

Zaton Doli)

27/31Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 



D8 Dionica 25.

(GP Zaton Doli–

Zaton Doli)

28/31Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 
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Krivulja Rizika - nakon provedbe predloženih mjera sanacije 

(GP Zaton Doli– Zaton Doli)
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Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 
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Lokacije na kojima je 
potrebno postaviti 
zaštitnu odbojnu 

ogradu radi 
povećanja sigurnosti

Detaljni rezultati primjene SRIP investicijskog plana 
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Naš cilj je “Siguran Sustav”, što znači imati:

vozače sa 5-zvjezdica

u vozilima sa 5-zvjezdica

na cestama sa 5-zvjezdica!

Hvala na pozornosti!


