




  

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

METODOLOGIJA OCJENJIVANJA ŠKOLSKIH ZONA ZVJEZDICAMA 

(SR4S) 

Star Rating for Schools (SR4S) je alat temeljen na dokazanim 

činjenicama, a služi za mjerenje, upravljanje i komuniciranje rizika 

kojem su djeca izložena na putu do škole. Podržava brze intervencije 

koje spašavaju živote i sprječavaju ozbiljne ozljede. 

Ujedinjeni narodi uključili su sigurnost na cestama u svoj Cilj održivog 

razvoja (SDG – Sustainable Development Goals) 3.6., a SR4S je ključan 

za postizanje ovih globalnih ciljeva za djecu i adolescente pješake. 

SR4S je u prosincu 2018. nagrađen prestižnom nagradom Prince 

Michael International Road Safety Award, prepoznajući ogroman 

potencijal metodologije za smanjenje rizika i spašavanje života 

pješaka diljem svijeta. 
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1 UVOD 
 

Svakog dana na ulicama diljem svijeta strada oko 500 djece, a ponekad djeca 
budu ozlijeđena nekoliko metara od ulaza u školu. Prometne nesreće su pojava 
koja se može spriječiti kada se potencijalno opasna mjesta na vrijeme 
identificiraju i saniraju odgovarajućim inženjerskim rješenjima. Tijekom 2020. 
godine u Republici Hrvatskoj 0,8% smrtno stradalih i 3,1% teško ozlijeđenih bila 
su djeca u dobi od 7 do 13 godina. Na nastanak prometne nesreće utječu brojni 
čimbenici, od kojih su tri najvažnija čimbenika vozač, vozilo i infrastruktura. 
Metodologija ocjenjivanja školskih zona zvjezdicama ima za cilj poboljšati 
kvalitetu prometne infrastrukture unutar školske zone. 

Kako bi se procijenilo stanje sigurnosti cestovnog prometa unutar školskih zona 
u Hrvatskoj te kako bi se osigurala optimalna prenosivost rezultata procjene 
sigurnosti, u okviru projekta 10-4 KIDS za procjenu sigurnosti odabrano je 10 
osnovnih škola u različitim regijama, školskim sredinama i s različitim 
infrastrukturnim karakteristikama. Posebna pozornost posvećena je jednakoj 
zastupljenosti škola u urbanoj i ruralnoj sredini, što znači da polovica odabranih 
škola pripada jednoj od dvije spomenute sredine. 

Za potrebe procjene sigurnosti školskih zona korištena je odgovarajuća 
metodologija ocjenjivanja sigurnosti školskih zona zvjezdicama (SR4S) koju je 
razvio iRAP te odgovarajući internetski alat. Metodologija SR4S temelji se na 
globalno implementiranoj i dokazanoj metodologiji iRAP Star Rating te razmatra 
samo odabrane atribute cestovne infrastrukture koji imaju dokazan utjecaj na 
sigurnost pješaka/ranjivih sudionika u prometu. Prednost SR4S metodologije je 
njezin standardizirani postupak koji omogućuje brzu i relativno jeftinu procjenu 
sigurnosti cestovne infrastrukture (u usporedbi s klasičnom revizijom cestovne 
sigurnosti). Metodologija Star Rating for Schools (SR4S) po prvi puta je 
implementirana u Hrvatskoj u okviru projekta 10-4KIDS sponzoriranog od strane 
FIA-e. 

Metodologija odabira škola, opis provedenih aktivnosti koje su se odvijale u 
okviru projekta i detaljni rezultati SR4S procjene sigurnosti cestovne 
infrastrukture za odabrane škole nalaze se u ovom izvješću. 
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2 ODABIR ŠKOLA 
 

METODOLOGIJA ODABIRA ŠKOLSKIH ZONA 

Metodologija korištena za odabir reprezentativnih školskih zona u 
različitim regijama Republike Hrvatske u kojima je provedena detaljna 
analiza sigurnosti cestovne infrastrukture prema SR4S (Star Rating for 
Schools) metodologiji temeljila se na odabiru sljedećih kriterija: 

1. Kriteriji ujednačenosti odabira škola po regijama; 
2. Kriteriji tipa područja (urbano/ruralno); 
3. Kriteriji udaljenosti škola od glavnih gradskih cesta, državnih i 

županijskih cesta koje se nalaze u njihovom gravitacijskom 
području; 

4. Kriteriji prosječnog godišnjeg dnevnog prometa (PGDP) na 
mreži magistralnih gradskih cesta, državnih i županijskih cesta 
u gravitacijskom području školskih zona; 

5. Procijenjeni troškovi istraživanja. 

S obzirom na zahtjeve projekta i navedene kriterije odabira, izabrano 
je pet reprezentativnih škola unutar urbanog područja i pet 
reprezentativnih škola unutar ruralnog područja iz različitih regija 
Republike Hrvatske. 
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ODABRANE ŠKOLE 
 

 

  

OŠ Veli Vrh 
Osnovna škola 

Urbano područje 
Istra 

Broj učenika: 524 

 

OŠ Tar - Vabriga 
Osnovna škola 

Ruralno područje  
Istra 

Broj učenika: 254 

 

OŠ Plitvička Jezera 
Osnovna škola 

Ruralno područje  
Lika 

Broj učenika: 160 

OŠ Dr. Jure Turića 
Osnovna škola 

Urbano područje 
Lika 

Broj učenika: 721 

OŠ Poličnik 
Osnovna škola 

Ruralno područje  
Dalmacija 

Broj učenika: 205 

 

: 

 

OŠ Visoka 
Osnovna škola 

Urbano područje 
Dalmacija 

 Broj učenika: 351  

OŠ Sela 
Osnovna škola 
Ruralno područje  
Centralna regija 
Broj učenika: 240 

OŠ Bršadin 
Osnovna škola 
Ruralno područje  
Slavonija 
Broj učenika: 63 

 

KOMUNIKACIJA S 
PREDSTAVNICIMA ŠKOLE  
 

Komunikaciju s predstavnicima škole u početnoj fazi 
projekta obavljao je Hrvatski autoklub (HAK). 
Ravnatelji škola i ostali djelatnici informirani su o 
projektu 10-4Kids kao i o koristima koje bi se mogle 
pojaviti provedbom projekta. Tijekom početnih 
rasprava dobivene su sve potrebne dozvole, a 
predstavnici škole obaviješteni su o aktivnostima (kao 
što je fotografiranje) koje će se provoditi za vrijeme 
terenskih izvida. Nakon početne faze komunikacije, 
predstavnici škole su kontaktirani i nekoliko dana 
prije planiranog rada na terenu. 

 

OŠ Otok 
Osnovna škola 

Urbano područje 
Centralna regija 

Broj učenika: 564 

 

 

OŠ Višnjevac 
Osnovna škola 
Urbano područje 
Slavonija 
Broj učenika: 485 
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3 ANALIZA ŠKOLA 
 

PROVEDBA ANALIZE 
Nakon procesa odabira škole započela je faza planiranja terenskog rada. Prvi korak 

bio je analiza odabranih škola te definiranje zona prikupljanja podataka za svaku 

pojedinu školu. U svrhu definiranja zona obuhvata korištene su satelitske snimke 

te ostali podaci dostupni pretragom izvora na internetu. Zone obuhvata određene 

su uglavnom na cestama koje graniče s odabranom školom, protežući se od 

obližnjeg zavoja ili ulaza u školu do obližnjeg raskrižja dviju ili više cesta. Radi 

detaljnije analize, obuhvaćene su sve granične ulice uzevši u obzir i glavne rute 

kojima učenici (ili njihovi roditelji) mogu doći do škole. 

Pojedine odabrane škole smještene su u ruralnim i prilično izoliranim lokacijama, 

imaju samo jednu ulicu ili cestu s kojom graniče, dok su druge škole smještene u 

urbanom okruženju, okružene s većim brojem ulica što je u jednom slučaju 

zahtijevalo čak 6 zona analize. 

Nakon što su definirane zone procjene, započelo se s terenskim radom. Korištena 

oprema se uglavnom sastojala od standardnih alata kao što su na primjer: 

 

 

Metar

Aplikacija za brojenje

Laserski metar

Digitalni fotoaparat

Krede

Akcijska kamera

Mali dron za fotografiranje škola
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Mjerni alati korišteni su pri mjerenju širine cestovne infrastrukture, nogostupa, biciklističke infrastrukture 
kao i raznih drugih elemenata infrastrukture unutar školskih zona. Digitalna kamera korištena je za foto 
dokumentiranje svih elemenata ceste i infrastrukturnih atributa, kako je propisano korištenom SR4S 
metodologijom, ali i za izradu fotodokumentacije koja se može pregledati u kasnijoj fazi, ukoliko svi 
elementi procjene nisu zabilježeni na terenu te je procjenu potrebno ponoviti u uredu. 

Analize školskih zona provedene su u vršnim satima te su, gdje je bilo moguće, ocjenjivane dvije školske 
lokacije dnevno. U Hrvatskoj se jutarnji vršni sat obično manifestira od 07:00 do 08:00 sati, dok se 
popodnevni vršni sat manifestira od 12:00 do 13:00 sati. Tim koji je provodio istraživanje je uvijek bio na 
definiranoj lokaciji najmanje 15 minuta prije vršnog sata. 

Kako je tim na terenu bio u ograničenom kapacitetu i bez radara brzine pri ruci, osmišljena je alternativna 
metoda procjene operativne brzine vozila u promatranoj zoni. Operativna brzina vozila procijenjena je 
tako što su se na asfaltu kredom nacrtale dvije paralelne linije, okomite na tok vozila. Razmak između linija 
mora biti poznat timu koji provodi istraživanje, a u ovom slučaju korištena je udaljenost od 5 metara. 
Zatim je kamera postavljena na stativ i usmjerena prema nacrtanim linijama na kolniku, pazeći da su linije 
savršeno vidljive u kadru. Ovisno o situaciji i lokaciji školske zone, kamera je ostavljena da snimi uzorak od 
najmanje 100 vozila ili, ako je protok vozila bio nedovoljan u određenoj zoni, kamera je ostavljena da 
snima pola sata bez obzira na broj zabilježenih vozila. Paralelno s aktivnostima prikupljanja podataka o 
brzini, na licu mjesta se bilježio broj pješaka i vozila prisutnih u školskoj zoni pomoću mobilne aplikacije. 
Nakon što su prikupljeni podaci o uzorku brzine vozila, brojenju pješaka i prometa, tim je koristio papirnate 
obrasce kako bi zabilježio sve relevantne atribute cestovne infrastrukture u svakoj pojedinoj školskoj zoni. 

Na kraju, digitalnom kamerom fotografirani su svi elementi infrastrukture, a dronom snimljeno nekoliko 
zračnih snimaka lokacije škole. 
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4 KODIRANJE I PROVJERA KVALITETE 
 

 

Nakon prikupljanja svih potrebnih terenskih podatka, započela je faza obrade 
podataka prikupljenih na terenu. Podaci o brojanju pješačkog toka prepisani su 
u tablični oblik za svaku pojedinačnu analiziranu lokaciju. Podaci o brzini vozila 
izvučeni su iz video podataka prikupljenih na licu mjesta, ponovnim 
pregledavanjem video materijala te mjerenjem sekundi koje su vozilima bile 
potrebne da prijeđu preko dvije nacrtane linije na kolniku. Znajući vrijeme 
putovanja na poznatoj udaljenosti, moguće je izračunati brzinu vozila. Sve brzine 
vozila dobivene su korištenjem opisane metodologije, a nakon što su sve brzine 
vozila izračunate korištena je formula kako bi se izračunao 85. percentil brzine 
svih vozila. 

Jednom kada su svi podaci bili dostupni, proces kodiranja proveden je putem 
internet aplikacije SR4S, prepisivanjem kodiranih atributa ceste s papirnatih 
obrazaca sastavljenih na terenu. U sustav su također dodane slike školskih zona 
i odgovarajuće koordinate lokacija školskih zona na karti kako bi se olakšao 
proces provjere kvalitete (QA) kojeg provode neovisni recenzenti koda iz iRAP-a. 
Potpuno definirane školske zone su zatim predane na QA iRAP recenzentima, 
koristeći funkciju unutar SR4S sustava. Provjera kvalitete jednostavan je proces 
u kojem koder podnosi svaku školsku zonu na pregled kvalitete, nakon što su svi 
relevantni atributi ceste kodirani u sustavu. Školske se zone zatim revidiraju 
posebno slučaj po slučaj od strane neovisnih recenzenata iRAP-a, pri čemu su 
određene zone odobrene ubrzo nakon podnošenja zone na QA, dok su druge 
zone zahtijevale male izmjene u kodu. Ako je određena školska zona zahtijevala 
izmjene koda, koder je mailom dobivao obavijest kao i komentar iRAP QA 
recenzenta u sustavu SR4S u kojem je objašnjena potrebna izmjena. Nakon što 
je kod izmijenjen, lokacija školske zone ponovno je poslana na QA. Jednom kada 
su odobrene sve lokacije školskih zona, dobivene su ocjene zvjezdicama. 
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5 SR4S REZULTATI 
 

U ovom su poglavlju prikazani rezultati procjene sigurnosti školskih zona koji su 
dobiveni primjenom odgovarajuće iRAP Star Rating for Schools (SR4S) 
metodologije na 10 odabranih škola u različitim hrvatskim regijama. Odabrane 
škole u prosjeku predstavljaju hrvatske škole u urbanim i ruralnim sredinama 
odabranih regija. Ocjenjivanje sigurnosti unutar školskih zona provedeno je 
utvrđivanjem zona obuhvata i za svaku školu, s izuzetkom Osnovne škole 
Plitvička Jezera koja se ocjenjivala u jednoj zoni obuhvata, odabrano je više zona 
ocjenjivanja (minimalno dvije). Za svaku školsku zonu ocjena zvjezdicama prije 
i poslije implementacije mjera sanacije je prikazana u potpoglavljima pojedinih 
škola “Analiza po zonama”. Ukupna ocjena zvjezdicama (prije i nakon 
implementacije protumjera) za svaku školu prikazana je kao prosječna ocjena 
svih njezinih zona. 

Predložene mjere namijenjene poboljšanju sigurnosti mogu se uzeti kao 
smjernice namijenjene upraviteljima škola i tijelima u čijoj su nadležnosti ceste 
unutar zone obuhvata, a svakako se preporučuje konkretnija, detaljna lokalna 
analiza kojom bi se utvrdila stvarna sigurnosna korist predloženih mjera i 
istražio sigurnosni potencijal dodatnih mjera sanacije, koje nisu predložene u 
ovom izvješću. 
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10-4KIDS STAR RATING 

REZULTATI TRENUTNOG STANJA 
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OSNOVNA ŠKOLA OTOK 
 

Osnovna škola Otok nalazi se u južnom dijelu grada Zagreba. Škola je smještena 
u mirnom stambenom okruženju u zagrebačkom kvartu Novi Zagreb, omeđena 
malim sabirnim cestama na kojima nema velikog protoka vozila, osim u vršnim 
satima kada roditelji voze ili prate učenike do škole. Glavni ulaz u školu nalazi 
se u Ulici Stjepana Gradića, a za procjenu stanja sigurnosti OŠ Otok Ulica 
Stjepana Gradića podijeljena je u dvije zone obuhvata, i to Ulica Stjepana 
Gradića > Sjeverna zona i Ulica Stjepana Gradića > Južna zona. Tim ocjenjivača 
je izvršio terensko prikupljanje podataka i kodirao atribute školske zone na 
odgovarajućim papirnatim obrascima koji su naknadno kodirani u web aplikaciji 
Star Rating for Schools i dostavljeni na QA iRAP-u. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA: 3.63 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA: 1.43 
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OSNOVNA ŠKOLA OTOK: ANALIZA 
PO ZONAMA 

 
Prema SR4S, obje zone OŠ Otok ocjenjene su s 5 od 
mogućih 5 zvjezdica i mogu se definirati kao zone vrlo 
niskog rizika putem kojih djeca mogu putovati u školu u 
primjereno sigurnim uvjetima. Međutim, sigurnost obje 
zone OŠ Otok može se dodatno poboljšati ako se 
implementiraju dodatne mjere poput zone od 30 km/h i 
povišenih/obilježenih pješačkih prijelaza.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Ulica Stjepana Gradića > Južna zona 

Ocjena: 4.76 

 

Južna zona ima veliku prisutnost pješaka i vozila tijekom vršnih sati, no uočeno je da su operativne brzine vozila relativno niske, oko 35 km/h. 
Školska djeca su na odgovarajući način koristila pješačku infrastrukturu prilikom prelaska ulice i tijekom istraživanja nisu zabilježeni konflikti s 
vozilima. 

Ocjena nakon poboljšanja: 1.84 

 

Iako je zona dobila 5 od mogućih 5 zvjezdica za sigurnost, moguće je primijeniti određena poboljšanja kako bi se dodatno povećala sigurnost 
djece. 

Mjere koje mogu dodatno poboljšati sigurnost uključuju: 

• Implementacija zone od 30 km/h 
• Poboljšanje kvalitete zavoja 
• Postavljanje podignutog i obilježenog pješačkog prijelaza 
• Obnova istrošene horizontalne signalizacije i pješačkih prijelaza. 

 

 

Ulica Stjepana Gradića > Sjeverna zona 

Ocjena: 2.49 

 

Zabilježena je velika prisutnost pješaka i vozila u vršnim satima u sjevernoj zoni, uglavnom djeca i njihovi roditelji koji su ih pješice (ili vozilom) 
pratili do škole. Iako je broj pješaka i vozila velik, konflikti između vozila i pješaka nisu zabilježeni, čemu zasigurno doprinosi niska operativna 
brzina od 35 km/h te adekvatno stanje infrastrukture. 

Ocjena nakon poboljšanja:  1.01 

 

Iako je zona već dobila 5 od mogućih 5 zvjezdica za sigurnost,  moguće je primijeniti određena poboljšanja kako bi se dodatno povećala sigurnost 
djece.  

Mjere koje mogu dodatno poboljšati sigurnost uključuju: 

• Implementacija zone od 30 km/h 
• Poboljšanje kvalitete zavoja 
• Postavljanje podignutog i obilježenog pješačkog prijelaza 
• Obnova istrošene horizontalne signalizacije i pješačkih prijelaza. 

ZONA 1 

ZONA 2 
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OSNOVNA ŠKOLA SELA 
 

Osnovna škola Sela pripada ruralnom dijelu središnje Hrvatske, a nalazi se u 
naselju Sela sjeverozapadno od grada Siska. Za ovu školu definirane su dvije zone 
obuhvata, jedna ispred glavnog ulaza u školu koju čini državna cesta D36 i druga 
koja se nalazi sa stražnje strane škole u Školskoj ulici. Tijekom terenske analize, 
na cesti D36 zabilježena je visoka operativna brzina prometa, što predstavlja 
potencijalnu opasnost za pješake koji prelaze cestu. Ovaj problem je naglašen 
činjenicom da se ispred glavnog ulaza škole nalazi parkiralište preko državne 
ceste D36. Roditelji prilikom ispraćaja djece u školu ostavljaju svoja vozila na 
navedenom parkiralištu i zajedno s djecom prelaze preko ceste D36, izlažući se 
dva puta riziku, odnosno nadolazećim vozilima. Jedan, često zastupljen, 
nedostatak ruralnih škola je činjenica što se problem sigurnosti djece na putu do 
škole često generira na lokacijama daleko izvan školskih zona, kao na primjer 
dionice između kuća učenika i autobusnih stajališta na kojima nedostaje 
nogostup te su djeca prisiljena hodati kolnikom do kuće.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:  16.7 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:  2.61 
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OSNOVNA ŠKOLA SELA: ANALIZA PO 
ZONAMA 

 
Prema SR4S, zone 1 i 2 OŠ Sela ocjenjene su s 4 od 5 
zvjezdica (srednje-niski rizik) i 3 od 5 zvjezdica (srednji 
rizik). 

Sigurnost obje zone može se poboljšati na 5 od 5 zvjezdica 
(vrlo nizak rizik) ako se u zonama postave odgovarajuće 
mjere kao što su dodavanje nogostupa, poboljšanje 
horizontalne signalizacije, implementacija zone od 30 
km/h te signalizacije na pješačkim prijelazima. 

 

 

 

D36 > Južna zona 

Ocjena: 11.55 

 

Južna zona Osnovne škole Sela nalazi se na državnoj cesti D36. Ocjena niskog rizika 4 od 5 zvjezdica dodjeljuje se zbog stanja postojeće 
infrastrukture na kojoj postoji pješački prijelaz.  

Međutim, terenskim istraživanjem zabilježen je vrlo visok protok vozila u vršnom satu, kao i veliki broj pješaka koji prelaze cestu, budući da 
roditelji koji voze svoju djecu u školu koriste parkirna mjesta koja se nalaze nasuprot škole. Ova situacija u kombinaciji sa zabilježenom visokom 
operativnom brzinom vozila koji se kreću po D36 potencijalno predstavlja visoki rizik za pješake koji prelaze cestu. 

Ocjena nakon poboljšanja:  3.92 

 

Implementacija signalizacije na pješačkom prijelazu može podići razinu sigurnosti u promatranoj zoni na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

Zbog velikog protoka vozila u vršnom satu na dionici, trebalo bi razmotriti mogućnost implementacije signalizacije na pješačkom prijelazu sa 
sustavom kojeg aktivira korisnik pomoću tipkala u trenutku kada djeca žele prijeći cestu. 

 

Školska ulica > Sjeverna zona 

Ocjena:  21.85 

 

Tijekom istraživanja u sjevernoj zoni nije bilo značajnog protoka vozila ili pješaka, čak nitu u vršnim satima. Iako su mjerenja pokazala da je 
operativna brzina vozila u promatranoj zoni bila 30 km/h, službeno ograničenje brzine na promatranoj cesti je 50 km/h. Takvo ograničenje brzine 
u kombinaciji sa nedostatkom nogostupa može predstavljati rizik za djecu koja putuju u školu unutar zone u slučajevima kada se vozila kreću 
brzinom koja je bliže ograničenju brzine. 

Ocjena nakon poboljšanja:  1.30 

 

Dodavanje nogostupa na istočnu (stranu škole) stranu ulice, kao i poboljšanje horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone može povećati 
ocjenu na 4 od 5 zvjezdica. 
 
Osim nogostupa i signalizacije, smanjenje ograničenja brzine na 30 km/h može povećati ocjenu na 5 od 5 zvjezdica. Štoviše, ova se mjera može 
provesti bez ikakvih negativnih posljedica za vozače koji se svakodnevno voze promatranom zonom budući da je izmjerena operativna brzina već 
jednaka 30 km/h. Ova se mjera može smatrati kao mjerom za odvraćanje od prekoračenja brzine onih vozača koji nisu upoznati s uvjetima vožnje 
kroz promatranu zonu.  

ZONA 1 

ZONA 2 
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OSNOVNA ŠKOLA VIŠNJEVAC 
 

Osnovna škola Višnjevac nalazi se u gradu Osijeku koji pripada hrvatskoj regiji 
Slavonija. Škola Višnjevac analizirana je kroz 3 zone obuhvata koje se nalaze u 
ulicama koje okružuju školu. Prva zona obuhvata je u Ulici Ivane Brlić Mažuranić, 
širokoj dvosmjernoj ulici koja vodi prema školskom parkiralištu. Promet je u ovoj 
ulici prilično velik iz razloga što veliki broj vozača koristi ovu ulicu kako bi parkirali 
vozilo ili ostavili djecu na parkiralištu koje se nalazi na kraju ulice. Osim velikog 
prometnog opterećenja, mještani su se žalili i na prebrzu vožnju te napomenuli 
da su potpisali više peticija kojima se poziva na mjere za smirivanje prometa. 
Druga zona obuhvata je ona koja se nalazi ispred glavnog ulaza u školu, u ulici 
Crni put. Ova zona je opremljena mjerama za smirivanje prometa, a tijekom 
terenskog izvida izmjerena je niska operativna brzina prometnog toka.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:  2.67 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:  1.25 
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OSNOVNA ŠKOLA VIŠNJEVAC: ANALIZA PO 
ZONAMA 

 

Sve tri zone u OŠ Višnjevac ocijenjene su s 5 od 5 
zvjezdica te se mogu definirati kao zone vrlo niskog 
rizika u kojima djeca mogu putovati do škole u 
primjereno sigurnim uvjetima. No, sigurnost svih zona 
u OŠ Višnjevac može se dodatno poboljšati ako se 
implementiraju dodatne mjere poput postavljanja 
prometnih ogledala koja poboljšavaju vidljivost, 
implementacijom mjera za smirivanje prometa te 
implementacijom povišenih/obilježenih pješačkih 
prijelaza. 

 

 

 

 

 

 

  

Ulica Ivane Brlić Mažuranić > Sjeverna zona Crni put > Središnja zona 

Ocjena: 4.97 Ocjena: 0.13 

  

Sjeverna zona je ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) zbog infrastrukture 
pogodne za pješake. Međutim, prilikom procjene mještani su se obraćali timu 
istraživača uz primjedbu na veliku brzinu koju vozila razvijaju u promatranoj zoni, 
iako tijekom terenskog istraživanja nisu zabilježene velike brzine (operativna brzina 
od 40 km/h). Mještani su također spomenuli da su potpisali više peticija za 
implementaciju mjera smirivanja prometa. 

Prilikom procjene zone Crni put nisu uočeni značajniji konflikti između pješaka i 
vozila. Zona 30 km/h i mjere za smirivanje prometa već su prisutne unutar zone. Na 
sjevernoj strani ulice nedostaje nogostup te je zbog toga najviše pješaka zabilježeno  
na južnoj strani gdje je nogostup prisutan. 

Ocjena nakon poboljšanja:  1.53 Ocjena nakon poboljšanja:  0.11 

  

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, moguće je implementirati 
dodatna poboljšanja kako bi se povećala sigurnost djece. 
Mjere koje će dodatno poboljšati sigurnost uključuju: 

• Implementacija zone od 30 km/h  

• Postavljanje podignutog i označenog pješačkog prijelaza (također služi 
kao mjera za smirivanje prometa) 
  

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, određena poboljšanja mogu  
dodatno povećati sigurnost djece. Naime, poboljšanje kvalitete “T” raskrižja 
smještenog na jugoistočnoj strani zone, postavljanje prometnog ogledala kako bi 
se omogućila bolja preglednost vozila koja ulaze/izlaze iz zone 3, kao i 
podizanje/označavanje prijelaza za pješake dodatno će poboljšati sigurnost pješaka 
unutar zone.  

 

 

Ulica Ivana Filipovića > Južna zona  

Ocjena: 2.89  

 

 

Južna zona je uska, dvosmjerna ulica koja se nalazi unutar perimetra škole. 
Nekolicina roditelja vozi djecu u školu ovom ulicom jer se do školskih prostorija može 
doći ulazom koji se nalazi u blizini školskog igrališta, smještenog u zoni. Uočen je niz 
konflikata između pješaka i vozila zbog nepostojanja nogostupa i zbog uskog 
poprečnog presjeka ulice. Međutim, zona je ocijenjena s pet od pet zvjezdica (ocjena 
vrlo niskog rizika) uglavnom zbog toga što su protok vozila i zabilježene operativne 
brzine bile adekvatno niske. 
  

 

Ocjena nakon poboljšanja:  2.12  

 

 

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, određena poboljšanja mogu 
doprinijeti poboljšanju sigurnost djece. Naime, poboljšanje kvalitete “T” raskrižja 
koje se nalazi na sjeveroistočnoj strani zone realiziralo bi se postavljanjem 
prometnog ogledala kako bi se omogućila bolja preglednost vozila koja ulaze/izlaze 
iz zone, kao i uvođenje mjera za smirivanje brzine prometa koje će osigurati da 
brzine ostanu primjereno niske. 

 

ZONA 1 ZONA 2 

ZONA 3 
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OSNOVNA ŠKOLA BRŠADIN 
 

Osnovna škola Bršadin nalazi se u ruralnom dijelu Hrvatske regije Slavonije. 

Smještena u unutrašnjosti sela, škola je omeđena dvjema cestama s niskim 

prometnim opterećenjem na kojima su definirane dvije zone obuhvata. Ulica 

Milana Milankovića je uska dvosmjerna cesta, bez pješačke infrastrukture i bez 

mjera za smirivanje prometa iako se školi može pristupiti iz ove ulice. Druga 

zona obuhvata definirana je u Ulici D. Zaharića koja ima poprečni presjek sličan 

odvojku Milana Milankovića, uz razliku što Ulica D. Zaharića vodi do glavnog 

ulaza u školu i ima veće prometno opterećenje uzrokovano vozilima koja se 

kreću do školskog parkirališta. Za vrijeme terenskog izvida također je 

zabilježeno da se značajan broj učenika za dolazak u školu koristi biciklom, iako 

ne postoji adekvatna biciklistička infrastruktura na promatranom području.   

Izvršeno je terensko prikupljanje podataka i kodiranje atributa školske zone na 

odgovarajućim papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u web 

aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na provjeru kvalitete iRAP-u.  

 

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:   4.85 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:   1.0 
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OSNOVNA ŠKOLA BRŠADIN: 

ANALIZA PO ZONAMA 

Zona 1 OŠ Bršadin ocijenjena je s 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak 
rizik) dok je zona 2 OŠ Bršadin ocijenjena s 2 od 5 zvjezdica 
(visoki rizik). 

Prema SR4S-u, sigurnost djece u obje zone može se dodatno 
poboljšati ako se u analiziranim zonama uvedu odgovarajuće 
mjere, kao što su poboljšanje horizontalne i vertikalne 
signalizacije, implementacija zone od 30 km/h te 
poboljšanje kvalitete raskrižja. 

 

  

 

D. Zaharića > Sjeverna zona 

Ocjena: 1.74 

 

Ulica smještena u sjevernoj zoni vodi do glavnog ulaza u školu te je na njoj zabilježeno nisko prometno opterećenje kao i niske operativne brzine. 
Broj pješaka tijekom vršnog sata je također bio nizak. Iako ne postoji namjenska pješačka infrastruktura, a prometne trake su uske, zbog gore 
spomenutih niskih operativnih brzina i volumena prometa zona je ocijenjena s pet od mogućih pet zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

Ocjena nakon poboljšanja:  1.38 

 

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se napraviti određena poboljšanja kako bi se dodatno povećala sigurnost djece, a to 
su: postavljanje novih znakova školske zone, obnova kvalitete postojeće horizontalne i vertikalne signalizacije te poboljšanje kvalitete raskrižja 
s naglaskom na sigurnost pješaka. 
  

 

Ulica Milana Milankovića odv. > Južna zona 

Ocjena:   7.95 

 

Iako je zabilježena operativna brzina niska bez velikog prometnog opterećenja, ograničenje brzine je relativno visoko (50 km/h). Takvo 
ograničenje brzine, u kombinaciji sa zabilježenim potencijalno opasnim infrastrukturnim elementima i nedostatkom nogostupa, može 
predstavljati rizik za djecu koja putuju u školu krećući se odabranim zonama u slučajevima kada se vozila kreću brzinom bliže ograničenju. 

Ocjena nakon poboljšanja:   0.61 

 

Kombinacija poboljšanja horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone može povećati ocjenu na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik). 
 
Postavljanje ograničenja brzine od 30 km/h može povećati ocjenu na 5 od 5 zvjezdica. Štoviše, ova se mjera može provesti bez ikakvih negativnih 
posljedica za svakodnevne vozače budući da je operativna brzina već izmjerena na 30 km/h. Ova se mjera može smatrati mjerom za odvraćanje 
od brze vožnje onih vozača koji nisu upoznati s uvjetima vožnje na analiziranoj cesti.  

ZONA 1 

ZONA 2 
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OSNOVNA ŠKOLA VISOKA 
 

Osnovna škola Visoka nalazi se u gradu Splitu koji pripada hrvatskoj regiji Dalmacija. Škola je 

omeđena ulicom Vrh Visoke sa sjeverne strane i Ninskom ulicom s južne strane, pri čemu se 

te dvije ulice spajaju na zapadnoj strani. Za procjenu ove škole definirane su 4 zone obuhvata 

na dvije granične ulice. S obzirom na lokaciju škole, izmjerena brzina bila je relativno niska 

jer parkirana vozila, pješaci i gužve koje se javljaju u vršnom satu ne dopuštaju veće brzine. 

Zajednička karakteristika svim zonama je blokiranje pješačkih nogostupa parkiranim 

vozilima. Samo u zoni 2, u ulici Vrh Visoke, ovaj problem je djelomično riješen metalnim 

stupićima koji stvaraju fizičku barijeru i onemogućuju vozačima parkiranje na nogostupu. 

Važno je napomenuti da su u četvrtoj zoni procjene uočeni građevinski radovi koji blokiraju 

nogostup građevinskom opremom i kontejnerima. Izvršeno je terensko prikupljanje 

podataka i kodiranje atributa školske zone na odgovarajućim papirnatim obrascima, koji su 

naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na provjeru kvalitete 

iRAP-u.  

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:   9.58 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:   4.05 
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OSNOVNA ŠKOLA VISOKA: ANALIZA PO 
ZONAMA 

 

Prema SR4S-u, tri od četiri obrađene zone osnovne škole 
Visoka imaju ocjenu 5 od mogućih 5 zvjezdica i mogu se 
definirati kao zone vrlo niskog rizika kojima djeca mogu 
putovati u školu u adekvatnim uvjetima. To se uglavnom 
pripisuje niskom ograničenju brzine koje je postavljeno 
unutar zona.  

Sigurnost svih zona može se još dodatno poboljšati ako 
se provedu odgovarajuće mjere kao što su obnavljanje 
horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone te 
adekvatno poboljšanje preglednosti. 

 

  

Vrh Visoke > Zona 1 Vrh Visoke > Zona 2 

Ocjena: 35.82 Ocjena: 1.24 

 

 

Prva zona nema odgovarajuću infrastrukturu namijenjenu pješacima. Iako je 
postavljeno ograničenje brzine 50 km/h, zona se nalazi u ulici gdje se ne mogu razviti 
velike brzine, a mjerenja na terenu pokazuju operativnu brzinu od 30 km/h. U zoni 
su zabilježeni konflikti između motoriziranog i pješačkog prometa, ali zbog 
odsutnosti velikih brzina u zoni značajno se smanjuje učestalost i težina nesreća te 
su ovoj zoni pripisane 3 od mogućih 5 zvjezdica. 

Zona 2 osnovne škole Visoka ocijenjena je s 5 od mogućih 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) 
zbog infrastrukture prilagođene pješacima koja se nalazi u zoni. Tijekom procjene 
nisu zabilježeni značajniji konflikti između pješaka i vozila. Zona 30km/h i mjere za 
smirivanje prometa već postoje unutar zone dok je parkiranje na nogostupu 
spriječeno pomoću stupića. 

Ocjena nakon poboljšanja:   14.47 Ocjena nakon poboljšanja:   0.83 

 

 

Kombinacija mjera kao što su poboljšanje kvalitete raskrižja, poboljšanje 
preglednosti, poboljšanje stanja kolnika, dodavanje mjera za smirivanje prometa 
te poboljšanje horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone mogu podići 
razinu sigurnosti zone na 4 od 5 zvjezdica.   

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se napraviti određena 
poboljšanja kako bi se dodatno povećala sigurnost djece. Preporučuje se istražiti 
mjere poput poboljšanja horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone, kao i 
poboljšanje preglednosti na raskrižju između zone 1 i 2 (na primjer, postavljanje 
odgovarajućih prometnih ogledala). 

  

Vrh Visoke > Zona 3 Ninska ulica > Zona 4 

Ocjena:  0.34 Ocjena:  0.92 

  

Zona 3 osnovne škole Visoka je ocijenjena s 5 od mogućih 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) 
uglavnom zbog prisutnosti infrastrukture prilagođene pješacima. Tijekom procjene 
uočeno je da su vozači vozila imali naviku parkiranja na nogostupu (na mjestima gdje 
nogostup nije imao postavljenu ogradu za pješake), zbog čega su djeca hodala po 
kolniku, uzrokujući konflikte između vozila i pješaka. Zona 30km/h i mjere za 
smirivanje prometa su već implementirane unutar zone.  

Zona je ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) zbog adekvatne infrastrukture 
koja je dostupna za pješake, kao i zabilježene niske operativne brzine te protoka 
vozila. Međutim, tijekom procjene je uočeno da su dijelovi ceste, kao i nogostup, 
blokirani parkiranim vozilima. Osim toga, dio nogostupa bio je zapriječen 
kontejnerom koji je pripadao obližnjoj građevinskoj zoni, zbog čega su pješaci bili 
prisiljeni hodati cestom. Međutim, zbog niskih brzina vozila, nisu zabilježeni 
značajniji konflikti pješaka i vozila. 

Ocjena nakon poboljšanja:    0.23 Ocjena nakon poboljšanja:  0.65 

  

Iako je zona već dobila maksimalnih 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se primijeniti 
određena poboljšanja kako bi se dodatno povećala sigurnost djece. Naime, mjere 
kao što su podizanje i označavanje pješačkog prijelaza, kao i poboljšanje kvalitete 
horizontalne i vertikalne signalizacije u zoni imaju potencijal dodatno poboljšati 
sigurnost pješaka. 

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se napraviti određena 
poboljšanja kako bi se dodatno poboljšala sigurnost djece. Naime, mjere kao što su 
poboljšanje preglednosti uklanjanjem parkiranih vozila, smanjenje broja parkirnih 
mjesta i uklanjanje građevinskih kontejnera, kao i poboljšanje horizontalne i 
vertikalne signalizacije unutar zone, imaju potencijal dodatno povećati razinu 
sigurnosti zone. 

ZONA 1 

 1 

ZONA 2 

 2 

ZONA 3 

 3 

ZONA 4 

 4 



 

   

19 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OSNOVNA ŠKOLA POLIČNIK  
 

Osnovna škola Poličnik nalazi se u istoimenom naselju Poličnik, u ruralnom 

dijelu Dalmacije. Identificirane su 4 zone ocjenjivanja budući da je školska 

zgrada u potpunosti okružena ulicama. Prva zona ocjenjivanja nalazi se 

neposredno ispred glavnog ulaza u školu, gdje se nalazi i autobusno stajalište. 

U drugoj zoni obuhvata postoji obilježeni pješački prijelaz koji, bez evidentnog 

razloga, ne koriste pješaci ni iz prve ni iz druge zone obuhvata, iako u drugoj 

zoni obuhvata puno pješaka prelazi cestu na neobilježenom dijelu. Treća zona 

analize nalazi se iza škole i koristi se kao parkiralište za autobuse u periodu kada 

školski autobus ne vozi. Iako obližnja državna cesta nije bila dio procjene, 

zabilježena je pritužba na račun nedostatka nogostupa za pješake, zbog čega 

djeca hodaju po kolniku na putu do škole. Izvršeno je terensko prikupljanje 

podataka i kodiranje atributa školske zone na odgovarajućim papirnatim 

obrascima, koji su naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating for Schools i 

dostavljeni na kontrolu kvalitete iRAP-u. 

 

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:   10.97 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:   3.95 
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OSNOVNA ŠKOLA POLIČNIK: ANALIZA 
PO ZONAMA 

U osnovnoj školi Poličnik dvije od četiri zone dobivaju 3 
od 5 zvjezdica (srednji rizik), dok jedna zona dobiva 4 od 
5 zvjezdica (nizak rizik), te jedna zona 5 od 5 zvjezdica 
(vrlo niski rizik). Izmjereni protok vozila i pješaka nizak je 
u svim zonama, a ocjene zvjezdicama dodijeljene su na 
ovaj način zbog nešto većeg ograničenja brzine (50 
km/h) na cestama na kojima ne postoji odgovarajuća 
pješačka infrastruktura (treća i četvrta zona). 

 

Sigurnost svih zona može se dodatno poboljšati ako se 
provedu odgovarajuće mjere kao što su postavljanje 
ograde za pješake, uvođenje zone od 30 km/h i 
postavljanje mjera za smirivanje prometa. 

 

 
 

 

 

  

ŽC6014 >  Zona 1 ŽC6014 >  Zona 2 

Ocjena: 6.88 Ocjena: 3.76 

 

 

Prva zona nema značajan broj vozila u vršnom satu, a promet se uglavnom sastoji 
od vozila roditelja koji svoju djecu voze u školu. Uočeno je da je određeni broj 
roditelja koristio parkiralište koje se nalazi nasuprot škole, te su prilikom kretanja 
prema školi prelazili cestu na neobilježenim mjestima umjesto da koriste obližnji 
pješački prijelaz.   

Zona 2 ima nizak protok vozila i umjeren protok pješaka tijekom vršnih sati. Iako 
tijekom terenskog istraživanja nisu zabilježeni konflikti između pješaka i vozila, 
uočeno je da je tek neznatan broj pješaka koristio već postojeći pješački prijelaz u 
zoni. 

Ocjena nakon poboljšanja:  2.73 Ocjena nakon poboljšanja:  1.88 

  

Postavljanje signalizacije na pješački prijelaz u zoni ili pješačkog prijelaza s LED 
treptačima koje aktivira korisnik može značajno podići razinu sigurnosti za pješake 
koji prelaze ulicu. Preporuča se detaljnija studija utjecaja predloženih mjera na 
sigurnosti u prometu.  

Alternativno, može se koristiti i ograda za pješake koja će usmjeriti pješake prema 
već postojećem pješačkom prijelazu u zoni 2. 

Iako je zona već dobila 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik), određene mjere mogu 
dodatno poboljšati sigurnost pješaka . 

Slično zoni 1, nadogradnja postojećeg pješačkog prijelaza u signalizirani pješački 
prijelaz ili pješački prijelaz s LED treptačima koje aktivira korisnik može značajno 
podići razinu sigurnosti za pješake koji prelaze ulicu.  

Osim toga, može se koristiti i ograda za pješake koja će usmjeriti pješake prema već 
postojećem pješačkom prijelazu . 

  

Neimenovana cesta >  Zona 3 Neimenovana cesta >  Zona 4 

Ocjena: 17.89 Ocjena: 15.36 

  

Zona 3 nalazi se na neimenovanoj cesti u neposrednoj blizini škole. Cestu uglavnom 
koristi lokalno stanovništvo, a prometno opterećenje, operativna brzina i protok 
pješaka su vrlo niski. Zona je dobila 3 od 5 zvjezdica (srednji rizik) uglavnom zbog 
ograničenja brzine od 50 km/h i nedostatka pješačke infrastrukture. 

Slično zoni 3, zona 4 se također nalazi na neimenovanoj cesti u neposrednoj blizini 
škole. Prometno opterećenje, operativna brzina i protok pješaka su vrlo niski. Za 
vrijeme terenskog izvida, zabilježena su djeca koja putuju s istočne strane naselja te 
ulaze u školu kroz ulaz smješten kraj školskog igrališta. Analiziranoj zoni dodijeljene 
su 3 od 5 zvjezdica (srednji rizik) uglavnom zbog ograničenja brzine od 50 km/h, 
uskih traka i nedostatka pješačke infrastrukture. 

Ocjena nakon poboljšanja:  6.01 Ocjena nakon poboljšanja:   5.16 

  

Uvođenje zone ograničenja brzine od 30 km/h te provođenje režima mjerama za 
smirivanje prometa može povećati ocjenu zone na 4 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

Slično zoni 3, uvođenje zone ograničenja brzine od 30 km/h te provođenje režima 
mjerama za smirivanje prometa može povećati ocjenu zone na 4 od 5 zvjezdica (vrlo 
nizak rizik). 

ZONA 1 

 1 

ZONA 2 

 2 

ZONA 3 

 3 

ZONA 4 

 4 
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OSNOVNA ŠKOLA DR. JURE TURIĆA 
 

Osnovna škola dr. Jure Turića nalazi se u Gospiću, hrvatskoj regiji Lici. Ova škola je analizirana 

kroz 4 zone obuhvata, od kojih je jedna dodana tijekom terenskog istraživanja, nakon 

razgovora s ravnateljem škole. Dodatna zona nije uočena tijekom priprema za teren jer je to 

neformalni prolaz kroz dvorište između škole i sportske dvorane. Od svih ocjenjivanih škola, 

jedino škola dr. Jure Turića ima svojevrstan oblik školskog nadzora jer policijski službenici 

redovito patroliraju oko škole kako bi spriječili nedozvoljeno ponašanje roditelja u prometnoj 

gužvi. Radi ublažavanja prometnih gužvi, Ulica Miroslava Kraljevića u vrijeme početka i 

završetka škole ima jednosmjerni režim prometa, dok se ostatak dana provodi dvosmjerni 

režim prometa. Definirane zone nalaze se neposredno uz školu, no kod odabrane škole 

utvrđeno je da se potencijalno opasne lokacije nalaze također i neposredno izvan obrađenih 

zona gdje djeca prelaze preko vrlo frekventnih prometnica na kojima im prometna regulacija 

ne osigurava siguran put do škole. Izvršeno je terensko prikupljanje podataka i kodiranje 

atributa školske zone na odgovarajućim papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u 

web aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na pregled kvalitete iRAP-u. 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA: 13.48 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:   7.77 
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OSNOVNA ŠKOLA DR. JURE TURIĆA: 
ANALIZA PO ZONAMA 
 

U Osnovnoj školi dr. Jure Turića dvije su zone dobile 3 od 
5 zvjezdica (srednji rizik), dok su dvije zone dobile 5 od 5 
zvjezdica (vrlo nizak rizik). U zoni 2 zabilježeni su značajni 
konflikti između vozila i pješaka, ali je zbog niske brzine 
vozila smanjen rizik od teške nesreće.  

Sigurnost svih zona može se dodatno poboljšati ako se 
provedu odgovarajuće mjere kao što su postavljanje 
mjera za smirivanje prometa i implementacija 
odgovarajuće horizontalne signalizacije. 

 

 
 

 

 

  

Ulica Miroslava Kraljevića > Jugoistočna zona Neimenovana cesta > Jugoistočna zona  

Ocjena:  0.78 Ocjena:  27.64 

 

 

Prilikom procjene Jugoistočne zone, u vršnom satima nisu zabilježeni konflikti 
između pješaka i vozila, uglavnom zahvaljujući niskoj operativnoj brzini vozila od 30 
km/h. U vršnim satima zona se privremeno pretvara u jednosmjernu ulicu. 5 od 5 
zvjezdica (vrlo nizak rizik) dodjeljuje se zbog adekvatne pješačke infrastrukture 
unutar zone te prometnog znaka koji nalaže brzinu vožnje ne veću od brzine hoda 
pješaka.  

U zoni je zabilježen značajan broj konflikata pješaka i vozila, budući da roditelji 
koriste neasfaltirane površine s obje strane kolnika unutar zone kao parkirno mjesto 
kada voze svoju djecu u školu. Budući da nema službenog prijelaza, a vidljivost 
ometaju parkirani automobili, djeca su se kretala između vozila u pokretu i stajaćih 
vozila dok su pokušavala doći do pješačkog prijelaza u zoni 1. Iako  je ograničenje 
brzine 50 km7h, gužva i česti konflikti vozila i pješaka spriječili su vozila da se kreću 
velikom brzinom. Policijski službenici su također nadzirali promet kako bi se smanjila 
konfliktna situacija i osigurala optimalna sigurnost djece.  

Ocjena nakon poboljšanja:   0.62 Ocjena nakon poboljšanja:    14.75 

 

 

Nisku operativnu brzinu, koja je u zoni već izmjerena kao niska, može se dodatno 
osigurati mjerama za smirivanje prometa, što će spriječiti vozače koji nisu upoznati 
sa situacijom u zoni da razvijaju visoke brzine, pogotovo što u zoni nije prisutan znak 
ograničenja brzine već samo znak područja smirenog prometa koji također na 
neeksplicitan način ograničava brzinu vožnje. Ova mjera ima potencijal dodatno 
podignuti ocjenu sigurnosti unutar zone.   

Mjere kao što su poboljšanje stanja kolnika, osiguravanje odgovarajuće hrapavosti 
kolnika, obnova i postavljanje novih vertikalnih i horizontalnih oznaka mogu podići 
sigurnosni standard unutar zone na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik). 

  

Ulica Miroslava Kraljevića > Sjeveroistočna zona  Neimenovana cesta > Sjeverozapadna zona  

Ocjena:  24.23    Ocjena: 1.28 

 

 

Slično zoni 2, Sjeveroistočna zona je također dobila 3 od 5 zvjezdica, iz razloga što 
nije osigurana odgovarajuća pješačka infrastruktura, horizontalna signalizacija je 
loše održavana i nema mjera za smirivanje prometa, što omogućuje vozilima da 
priđu raskrižju većim brzinama. Raskrižje u zoni je također loše izvedeno, s prilazima 
koji se sijeku pod nepravilnim kutovima te bez adekvatne pješačke infrastrukture.  

Zona obuhvata je definirana na neformalnoj stazi između škole i školske sportske 
dvorane. Iako je zona sa sigurnosnog stajališta ocijenjena sa 5 od 5 zvjezdica, uprava 
škole izrazila je želju da zatvori put za vozila jer privlači sve veći broj korisnika što 
predstavlja sve veću potencijalnu opasnost za učenike. Prijedlozi se stoga trebaju 
uzeti u obzir samo ako je opcija zatvaranja puta neizvediva. 

Ocjena nakon poboljšanja:   14.52 Ocjena nakon poboljšanja:  1.19 

 

 

Mjere kao što su poboljšanje vertikalne i horizontalne signalizacije, poboljšanje 
kvalitete raskrižja, provedba mjera za smirivanje prometa te implementacija 
barem obilježenog pješačkog prijelaza imaju potencijal za podizanje ocjene 
sigurnosti unutar zone na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik). 

Iako je zona ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica za sigurnost (vrlo nizak rizik), 
implementacija odgovarajuće horizontalne signalizacije može dodatno poboljšati 
sigurnost unutar zone obuhvata te može smanjiti moguće konflikte između vozila i 
pješaka.  

ZONA 1 

 1 

ZONA 2 

 2 

ZONA 3 

 3 

ZONA 4 

 4 
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OSNOVNA ŠKOLA PLITVIČKA JEZERA 
Osnovna škola Plitvička Jezera nalazi se u mjestu Mukinje, u blizini Nacionalnog 

parka Plitvička jezera. To je mala seoska škola s otprilike 160 učenika koji do škole 

dolaze autobusom. Škola Plitvička Jezera ocjenjivana je kroz jednu zonu 

obuhvata definiranu na ulici ispred škole. Specifičan detalj ove škole je činjenica 

da učenike do škole i povratno iz škole vozi minibus, čija se stanica nalazi 180 

metara ispod škole, na parkingu. Da bi došli do parkirališta, učenici koriste 

stepenice koje se nalaze iza škole, što znači da u procijenjenoj zoni škole nije 

zabilježena velika količina pješaka. Kao što je ranije navedeno, nedostatak 

ruralnih škola je činjenica što se problem sigurnosti djece na putu do škole često 

generira na lokacijama daleko izvan školskih zona, kao na primjer dionice između 

kuća učenika i autobusnih stajališta na kojima nedostaje nogostup te su djeca 

prisiljena hodati kolnikom do kuće. Izvršeno je terensko prikupljanje podataka i 

kodiranje atributa školske zone na odgovarajućim papirnatim obrascima, koji su 

naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na 

provjeru kvalitete iRAP-u.  

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:   17.00 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:  1.41 
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OSNOVNA ŠKOLA PLITVIČKA JEZERA: 

ANALIZA PO ZONAMA 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mukinje > Zona 1 

Ocjena:  17.00 

 

Škola se nalazi u malom naselju s vrlo malo stanovnika, a većina prisutnih pješaka 
tijekom terenskog izvida bili su zaposlenici iz obližnjeg nacionalnog parka. Učenici 
koriste stepenice iza škole kako bi došli do malog parkirališta, odakle ih školski 
minibus vozi kući. Budući da je zona u malom ruralnom području, promet vozila i 
pješaka bio je vrlo nizak. Zabilježeno ograničenje brzine u zoni jednako je 50 km/h, 
no zabilježena operativna brzina jednaka je 30 km/h; konflikti između vozila i pješaka 
nisu zabilježeni. Iako postoje određeni infrastrukturni problemi kao što je parkiranje 
vozila u zoni, relativno visoko ograničenje brzine glavni je čimbenik zbog kojeg je 
zona 1 dobila 3 od 5 zvjezdica (srednji rizik). 
  
Ocjena nakon poboljšanja:   1.41 

 

Zabilježena operativna brzina bila je niska, no zakonsko ograničenje brzine od 50 
km/h može omogućiti vožnju većom brzinom za vozače koji nisu upoznati sa 
situacijom u zoni, stoga se preporuča zonu obuhvata pretvoriti u zonu 30 km/h kako 
bi se vozače odvratilo od vožnje pri većoj brzini. Ova mjera sama po sebi ima 
potencijal da podigne ocjenu sigurnosti unutar zone na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak 
rizik). 

Nadalje, preporuča se obnoviti horizontalnu signalizaciju unutar zone. 

ZONA 1 

 1 
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OSNOVNA ŠKOLA VELI VRH 
 

Osnovna škola Veli Vrh nalazi se u Puli, na južnom dijelu istarskog poluotoka. Škola Veli Vrh 

ima najveći broj zona obuhvata jer je gotovo u cijelosti okružena ulicama i pješačkim stazama. 

OŠ Veli Vrh nalazi se nedaleko od grada Pule te navedenu školu pohađa velik broj učenika, a 

značajan broj učenika u školu voze roditelji automobilom. Visoka razina induciranog prometa 

problematična je u periodu početka i kraja nastave jer se vozila nakupljaju na raskrižjima, 

uzrokuju prometne gužve te stvaraju osjećaj stresa i nelagode kod roditelja. Ne samo da se u 

krugu škole odvija visok promet vozila već, iz razloga vrijednih detaljnije analize, većina vozila 

koristi neslužbenu asfaltiranu cestu koja se križa s ulicom Ližnjemoro. Ova asfaltirana dionica 

ceste je u lošem stanju, što dodatno povećava rizik kojem su izloženi vozači i pješaci koji koriste 

dionicu. Također, tijekom terenskog istraživanja istraživačima su se više puta obraćali mještani 

izražavajući zabrinutost o trenutnoj situaciji sigurnosti prometa oko škole. Definirane zone 

nalaze se neposredno uz školu, no kod odabrane škole utvrđeno je da se potencijalno opasne 

lokacije nalaze također i neposredno izvan obrađenih zona, na mjestima gdje djeca prelaze 

preko vrlo frekventnih prometnica na kojima im prometna regulacija ne osigurava siguran put 

do škole. Izvršeno je terensko prikupljanje podataka i kodiranje atributa školske zone na 

odgovarajućim papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating 

for Schools i dostavljeni na provjeru kvalitete iRAP-u.  

 

 

 

 

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:  29.07 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:  1.48 
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OSNOVNA ŠKOLA VELI 
VRH: 

ANALIZA PO ZONAMA 
(1/2) 

Jedna zajednička karakteristika prisutna u 

gotovo svim procijenjenim zonama Osnovne 

škole Veli Vrh je činjenica da znakovi 30 km/h 

(koji su postavljeni zajedno sa znakovima ''djeca 

na cesti'') postoje na širem području škole, no 

zone obuhvata formalno nemaju ograničenje 

brzine od 30 km/h iz razloga što se navedeni 

znakovi nalaze prije raskrižja na ulasku u zonu. 

Stoga se za sve zone obuhvata kao mjera 

preporučuje uvođenje zone od 30 km/h kao i 

analiza utjecaja uvođenja takve mjere, kako bi se 

otklonile sve nejasnoće u pogledu ograničenja 

brzine. Sama mjera podići će ocjenu sigurnosti 

za pješake na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) u 

četiri od šest procijenjenih zona. 

  

  

Ulica Josipa Brunjaka > Zona 1 Ulica Josipa Brunjaka > Zona 2 

Ocjena:  5.91 Ocjena:  7.58 

  

Iako je postavljeno ograničenje brzine u prvoj zoni 50 km/h, zona se nalazi u ulici koja po svojim 
karakteristikama ne dozvoljava visoke brzine što su potvrdila i mjerenja na terenu gdje je izmjerena 
operativna brzina od 35 km/h. Iako su zabilježeni konflikti između pješaka i vozila, odsutnost velikih 
brzina u zoni značajno smanjuje mogućnost nastanka teških nesreća te je zona ocijenjena s 4 od 5 
zvjezdica. 

Zona 2 je, općenito govoreći, slična zoni 1, budući da se nalaze u istoj ulici. Iako ograničenje brzine 
u zoni 2 iznosi 50 km/h, zona se nalazi u ulici naseljenog područja u kojem se ne mogu razvijati 
velike brzine, te su mjerenja na terenu zabilježila operativnu brzinu od 30 km/h. Unutar zone 
postoji parking pored škole koji su roditelji koristili prilikom dovoženja djece u školu. Pješaci koji 
koriste sjevernu stranu ulice su uglavnom lokalno stanovništvo koje živi u ulici, dok su djeca 
koristila nogostup koji se nalazi na južnoj strani ulice. Zbog adekvatne infrastrukture za pješake, 
ovoj zoni su pripisane 4 od 5 zvjezdica.  

Ocjena nakon poboljšanja:  1.34 Ocjena nakon poboljšanja:  0.70 

  

Iako znakovi ograničenja brzine 30km/h (koji su spojeni sa dodatnim znakom upozorenja za školu) 
postoje na širem području, ova zona formalno nema ograničenje brzine od 30 km/h jer se navedeni 
znak nalazi prije raskrižja. Mjera koja se predlaže za zonu je uvođenje zone 30 km/h, te će se 
predložiti i za sve ostale zone. 

Samo ova mjera povećala bi ocjenu na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

Iako 30 km/h znakovi (skupa sa znakom upozorenja za školu) postoje u širem području, ova zona 
formalno nema ograničenje brzine od 30 km/h jer se spomenuti znak nalazi prije raskrižja. Stoga 
bi predložena mjera bila uvođenje zone 30 km/h.  

Samo ova mjera povećala bi ocjenu na 5 od 5 zvjezdica . 
 

  

Ulica Ližnjemoro > Zona 3 Ulica Josipa Zahtile > Zona 4 

Ocjena: 7.39 Ocjena: 6.07 

  

U zoni 3 nije zabilježen veliki broj vozila ili pješaka tokom vršnog sata. Iako je ograničenje brzine u 
zoni 50 km/h, mjerenja su pokazala da operativna brzina nije jako visoka (30 km/h), što može biti 
posljedica zastoja uzrokovanog vozilima koja ulaze/izlaze iz zone 5. Tokom terenskog izvida nisu 
zabilježeni konflikti vozila i pješaka.  

Parking prisutan u zoni 4 koristi se od strane roditelja koji voze djecu u školu. Tokom terenskog 
izvida, zapaženo je da bi neki od roditelja parkirali na nogostupu kako bi svoju djecu odveli do 
sporednog ulaza u školsko dvorište koje se nalazi u zoni. Ova parkirana vozila su u nekim 
slučajevima uzrokovala da djeca hodaju cestom umjesto nogostupom, što je izazvalo konflikte 
pješaka i vozila. Iako je operativna brzina vozila mala, a znak 30 km/h postoji prije raskrižja koje 
vodi prema ovoj zoni, službeno ograničenje brzine je 50 km/h. 

Ocjena nakon poboljšanja:   0.68 Ocjena nakon poboljšanja:  0.56 

  

Slično kao i u drugim zonama, znakovi ograničenja brzine 30 km/h (koji su spojeni s dodatnim 
znakom upozorenja za školu) postoje u širem području, ali ova zona formalno nema ograničenje 
brzine od 30 km/h jer se spomenuti znak nalazi prije raskrižja.  

Stoga bi predložena mjera za zonu bila uvođenje zone 30 km/h, što bi potencijalno moglo podići 
sigurnosni standard zone na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 
 

Zona 4, slično ostalim zonama, ima ograničenje od 50 km/h iako 30 km/h znakovi ograničenja (sa 
dodatnim znakom upozorenja za školu) postoje u širem području, ali se nalaze prije raskrižja sa 
zonom .  

Posljedično, predložena mjera za zonu je uvođenje zone 30 km/h, što bi potencijalno moglo podići 
sigurnosni standard zone na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

ZONA 1 

 1 

ZONA 2 

 2 

ZONA 3 

 3 

ZONA 4 

 4 
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OSNOVNA ŠKOLA VELI VRH: 

ANALIZA PO ZONAMA (2/2) 
 

 

 
  

Neimenovana cesta > Zona 5 Neimenovana staza > Zona 6 

Ocjena: 134.15 Ocjena: 13.32 

  

Zona 5 je neslužbeni put kojim se vozila vrlo često koriste. Budući da je protočnost 
vozila na ovoj uskoj cesti lošeg stanja prilično velika, zabilježeni su učestali konflikti 
s pješacima i drugim vozilima, radi čega se stvaraju zastoji u ovoj, ali i u drugim 
okolnim zonama. Zona je ocijenjena s 1 od 5 zvjezdica (vrlo visok rizik) zbog 
neodgovarajuće infrastrukture koja omogućava visokorizične situacije u slučajevima 
konflikta vozilo-vozilo i vozilo-pješak. 

Zona 6 je neslužbena pješačka staza koja povezuje školu s obližnjom autobusnom 
stanicom te koju koristi velik broj djece za dolazak do škole. Iako protoka vozila na 
stazi nema, preporučaju se određene infrastrukturne nadogradnje kako bi 
putovanje djece bilo što udobnije i sigurnije. 

Ocjena nakon poboljšanja:   0.22 Ocjena nakon poboljšanja:   5.35 

 

 

Preporuča se rekonstrukcija ulice koja uključuje proširenje prometnih traka, 
dodavanje ulične rasvjete i nogostupa s obje strane, poboljšanje vidljivosti i 
iscrtavanje rubnog traka. Ovaj skup infrastrukturnih mjera može povećati sigurnost 
unutar zone na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik).  

Za ovu zonu preporučuje se dodavanje nogostupa i ulične rasvjete, što će značajno 
smanjiti konflikte između pješaka te povećati osjećaj sigurnosti i udobnosti djece na 
putu do škole.  

ZONA 5 

 5 

ZONA 6 

 6 



 

   

28 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OSNOVNA ŠKOLA TAR-VABRIGA 
 

Osnovna škola Tar-Vabriga nalazi se u samom centru malog naselja Tar-Vabriga u sjevernom 

dijelu Istre. Glavni školski ulaz je okrenut prema Istarskoj ulici, koja je u okviru ovog projekta 

podijeljena u dvije zone, a to je Istarska ulica > Sjeverna zona (1) i Istarska ulica > Sjeverna 

zona (2). Preostale dvije zone su Neimenovana cesta > Jugozapadna zona (3), koja povezuje 

Istarsku ulicu s ulicom Brajde, i ulica Brajde > Zapadna zona (4) koja graniči sa školskim 

igralištem. Naselje Tar je malo ruralno naselje u kojem se nalazi oko dvije tisuće stanovnika 

(izvor: DZS, 2011.), što znači da se očekuje niski prometni tok na ulicama. Škola se nalazi u 

mirnom stambenom okruženju bez velikog prometa izvan školskog razdoblja, a čak i tada, kako 

se učenici u školu voze autobusom sve do školskog igrališta, najveći dio pješačkog toka odvija 

se između parkirališta na ulici Brajde i škole prema kojoj učenici pješače preko igrališta. 

Također, moguća je pojava problema sigurnosti djece na putu do škole, i to na dionici između 

kuća učenika i autobusnih stajališta na kojima nedostaje nogostup te su djeca prisiljena hodati 

kolnikom do kuće. Terenski tim je izvršio prikupljanje podataka na terenu i kodirao atribute 

školske zone na odgovarajućim papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u web 

aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na kontrolu kvalitete iRAP-u.  

 

 

 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA 

OCJENA:  2.1 

 

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJŠANJA 

OCJENA:  1.27 
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OSNOVNA ŠKOLA TAR-
VABRIGA:  

ANALIZA PO ZONAMA 

Sve četiri zone oko osnovne škole Tar-Vabriga imaju 
adekvatnu pješačku infrastrukturu i relativno nizak 
protok vozila i pješaka. U tri od četiri zone već 
postoji ograničenje brzine od 30 km/h. Neki od 
značajnih problema su parkiranje na nogostup što 
umanjuje preglednost i ulaz u poslovne/stambene 
zgrade koje imaju gotovo izravan pristup kolniku 
bez ikakvih nogostupa u jednoj zoni. Iako je SR4S 
model ocijenio tri od četiri zone s 5 od 5 zvjezdica 
(vrlo nizak rizik) i jednu zonu s 4 od 5 zvjezdica 
(nizak rizik), gore spomenute probleme potrebno je 
dodatno razmotriti, uz instalaciju ograda za 
pješake i mjera za smirivanje prometa gdje je to 
prikladno.  

 

  

Istarska ulica > Sjeverna zona Istarska ulica > Sjeverna zona (2) 

Ocjena:  0.81 Ocjena:  0.16 

  

Zona 1 nije imala primjetan protok vozila ili pješaka tijekom procjene. Budući da se 
zona nalazi unutar naselja s uskim ulicama, vozila su se parkirala na uskim 
nogostupima. Međutim, zbog niske operativne brzine, ograničenja od 30 km/h, 
mjerama za smirivanje prometa i adekvatne pješačke infrastrukture, zoni se 
dodjeljuje 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

Zona ispred škole nalazi se u ulici s vrlo niskim prometnim i pješačkim tokovima te 
malim brzinama vozila, a konflikti vozila s pješacima nisu zabilježeni tokom 
terenskog izvida. Zoni se dodjeljuje 5 od 5 zvjezdica zbog adekvatnih infrastrukturnih 
mjera koje osiguravaju visoku razinu sigurnosti za pješake.  

Ocjena nakon poboljšanja:  0.57 Ocjena nakon poboljšanja:  0.13 

  

Iako je zoni već dodijeljena ocjena 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, određena 
poboljšanja se još uvijek mogu razmotriti kako bi se dodatno poboljšala sigurnost 
djece. Naime, adekvatno uklanjanje problema smanjene preglednosti koja nastaje 
zbog parkiranja vozila na nogostupu dodatno će podići sigurnost unutar zone, što je 
moguće izvesti postavljanjem ograda za pješake. 
 

Iako je zoni već dodijeljeno 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, preporučeno je napraviti 
određena poboljšanja kako bi se dodatno poboljšala sigurnost djece. Predlaže se 
instalacija uzdignutog pješačkog prijelaza (na lokaciji postojećeg pješačkog prijelaza 
u razini), što će također poslužiti i kao dodatna mjera za smirivanje prometa. 

  

Neimenovana cesta > Jugozapadna zona Ulica Brajde > Zapadna zona 

Ocjena: 0.35 Ocjena: 7.13 

 

 

Zona 3 je mala jednosmjerna ulica koja povezuje zonu 4 i zonu 2. Iako se poprečni 
presjek ceste može smatrati relativno uskim, nogostup i uzdignuti pješački prijelaz 
koji ujedno djeluje i kao mjera za smirivanje prometa osiguravaju prikladnu 
sigurnost pješaka. Zahvaljujući ovakvom adekvatnom stanju infrastrukture, niskim 
brzinama vozila i niskom protoku vozila/pješaka, zona je ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica 
(vrlo nizak rizik). Međutim, ustanovljeno je da su prisutni problemi vezani uz 
vidljivost, budući da niz poslovnih i stambenih građevina ima gotovo izravan pristup 
kolniku i potencijalno može uzrokovati konflikte između vozila i pješaka. 

Prilikom dolaska i odlaska u školu, djeca koja nisu lokalni stanovnici stižu u školu 
minibusom te putuju od parkirališta minibusa do škole preko igrališta. Iako su 
prometni i pješački tokovi mali, zona je ocjenjena s 4 od 5 zvjezdica uglavnom zbog 
velike operativne brzine i ograničenja brzine od 50 km/h. 

Ocjena nakon poboljšanja:   0.35 Ocjena nakon poboljšanja:  4.02 

  

Iako je sigurnost u zoni procijenjena kao adekvatna za djecu i pješake, preporuča se 
istraživanje opcije izgradnje dodatnog nogostupa u slučaju ako je sužavanje 
prometne trake izvedivo, što će se znatno eliminirati konflikte s pješacima koji 
ulaze/izlaze iz objekata na sjevernoj strani ulice. 

Uvođenje mjera za smirivanje prometa unutar zone kako bi se spriječilo razvijanje 
velikih brzina vožnje i poboljšanje preglednosti ima potencijal da poveća ocjenu 
sigurnosti na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik). 

ZONA 1 

 1 

ZONA 2 

 2 

ZONA 3 

 3 

ZONA 4 

 4 
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6 ZAKLJUČAK 
 

Ocjenjivanje sigurnosti prometnih zona kod 10 odabranih škola u okviru projekta 
10-4Kids provodilo se u periodu od šest mjeseci, od lipnja do prosinca 2021. godine. 
Projekt se sastojao od pripremnih aktivnosti tijekom kojih su definirane školske 
zone te je uspostavljen plan rada na terenu, terenskog rada tijekom kojeg je stručni 
tim uspješno izvršio procjenu školskih zona, te naknadnog kodiranja nakon čega su 
rezultati analizirani. Rezultati sigurnosne procjene 32 školske zone koje su 
raspoređene oko 10 odabranih škola pokazali su da (prema SR4S metodologiji) 
većina promatranih školskih zona ima odgovarajuću razinu sigurnosti i da niti jedna 
škola nije ocijenjena s 2 ili manje zvjezdica. 

 

Općenito govoreći, većina školskih zona promatranih u sklopu projekta ima 
dostatno razvijenu pješačku infrastrukturu ili vrlo nizak prometni tok, što ih čini 
relativno sigurnima za pješake i djecu koja pješače na putu do škole. Mjerenja su 
pokazala da su operativne brzine vozila u svim slučajevima ispod ograničenja 
brzine, a vozači su se uglavnom ponašali na siguran način, uzimajući u obzir 
prisutnost djece na ulici, što također potvrđuje činjenica da se u Republici Hrvatskoj 
ne događaju prometne nesreće sa smrtno stradalom djecom unutar školskih zona. 

 

Iako se prema SR4S metodologiji većina škola već smatra adekvatno sigurnima u 
svom trenutnom stanju  (pri čemu su 4 ocijenjene sa srednjim rizikom, 3 s niskim 
rizikom i 3 s vrlo niskim rizikom), potrebno je naglasiti da mjere poboljšanja koje su 
predložene u ovom izvješću imaju veliki potencijal dodatno poboljšati razinu 
sigurnosti. Procjenjuje se da sve škole, ukoliko se primjene predložene sigurnosne 
mjere, imaju visok potencijal da postanu još sigurnije za djecu, te mogu biti 
ocijenjene s 5 od 5 zvjezdica – vrlo nizak rizik. 
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10-4 KIDS OCJENE ZVJEZDICAMA 

NAKON IMPLEMENTACIJE MJERA  

SANACIJE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OŠ Tar - Vabriga 
 

OŠ Veli Vrh 
 

OŠ Plitvička Jezera 
 

OŠ Dr. Jure Turića 
 

OŠ Poličnik 
 

 

 OŠ Visoka 
  

OŠ Sela 
 

OŠ Bršadin 
 

OŠ Otok 
 

 
OŠ Višnjevac 
 

 


