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Svakog dana na ulicama diljem svijeta strada oko 500 djece, a ponekad djeca
budu ozlijedena nekoliko metara od ulaza u Skolu. Prometne nesrece su pojava
koja se moiZe sprijeciti kada se potencijalno opasna mjesta na vrijeme
identificiraju i saniraju odgovaraju¢im inZenjerskim rjesenjima. Tijekom 2020.
godine u Republici Hrvatskoj 0,8% smrtno stradalih i 3,1% tesko ozlijedenih bila
su djeca u dobi od 7 do 13 godina. Na nastanak prometne nesrece utjecu brojni
Cimbenici, od kojih su tri najvaznija ¢imbenika vozac, vozilo i infrastruktura.
Metodologija ocjenjivanja Skolskih zona zvjezdicama ima za cilj poboljsati
kvalitetu prometne infrastrukture unutar skolske zone.

Kako bi se procijenilo stanje sigurnosti cestovnog prometa unutar sSkolskih zona

u Hrvatskoj te kako bi se osigurala optimalna prenosivost rezultata procjene
sigurnosti, u okviru projekta 10-4 KIDS za procjenu sigurnosti odabrano je 10
osnovnih Skola u razli¢itim regijama, Skolskim sredinama i s razlicitim
infrastrukturnim karakteristikama. Posebna pozornost posvecena je jednakoj 1
zastupljenosti Skola u urbanoj i ruralnoj sredini, Sto znaci da polovica odabranih

Skola pripada jednoj od dvije spomenute sredine.

Za potrebe procjene sigurnosti Skolskih zona koristena je odgovarajuéa
metodologija ocjenjivanja sigurnosti Skolskih zona zvjezdicama (SR4S) koju je
razvio iRAP te odgovarajuéi internetski alat. Metodologija SR4S temelji se na
globalno implementiranoj i dokazanoj metodologiji iRAP Star Rating te razmatra
samo odabrane atribute cestovne infrastrukture koji imaju dokazan utjecaj na
sigurnost pjesaka/ranjivih sudionika u prometu. Prednost SR4S metodologije je
njezin standardizirani postupak koji omogucéuje brzu i relativno jeftinu procjenu
sigurnosti cestovne infrastrukture (u usporedbi s klasicnom revizijom cestovne
sigurnosti). Metodologija Star Rating for Schools (SR4S) po prvi puta je
implementirana u Hrvatskoj u okviru projekta 10-4KIDS sponzoriranog od strane
FIA-e.

Metodologija odabira Skola, opis provedenih aktivnosti koje su se odvijale u
okviru projekta i detaljni rezultati SR4S procjene sigurnosti cestovne
infrastrukture za odabrane Skole nalaze se u ovom izvjescu.

iRAP 2> ARRA
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2 ODABIR SKOLA

METODOLOGIJA ODABIRA SKOLSKIH ZONA

Metodologija korisStena za odabir reprezentativnih Skolskih zona u
razliCitim regijama Republike Hrvatske u kojima je provedena detaljna
analiza sigurnosti cestovne infrastrukture prema SR4S (Star Rating for
Schools) metodologiji temeljila se na odabiru sljedecih kriterija:

1. Kriteriji ujednacenosti odabira Skola po regijama;

2. Kriteriji tipa podrucja (urbano/ruralno);

3. Kriteriji udaljenosti Skola od glavnih gradskih cesta, drzavnih i
zupanijskih cesta koje se nalaze u njihovom gravitacijskom
podrudju;

4. Kriteriji prosjecnog godisnjeg dnevnog prometa (PGDP) na
mrezi magistralnih gradskih cesta, drzavnih i Zupanijskih cesta
u gravitacijskom podrucju skolskih zona;

5. Procijenjeni troskovi istrazivanja.

S obzirom na zahtjeve projekta i navedene kriterije odabira, izabrano
je pet reprezentativnih Skola unutar urbanog podrucja i pet
reprezentativnih Skola unutar ruralnog podrucja iz razliditih regija
Republike Hrvatske.

% ST-4R RATING




€GB HAK 1S

HRVATSKI AUTOKLUB 3

ODABRANE SKOLE

0S Otok
Osnovna Skola
Urbano podrucje
Centralna regija

Broj ucenika: 564

OS Visnjevac
Osnovna skola
Urbano podrucje
Slavonija
- ) Broj ucenika: 485
OS Tar - Vabriga
Osnovnaskola - R
Ruralno podrucje
Istra

Broj ucenika: 254

OS Brsadin
Osnovna Skola

0S Veli Vrh
Osnovna skola - Ruralno podrucje
Urbano podrugje L R T MR & - 05 Sela Slavonija
Istra Osnovna skola Broj uéenika: 63
S Ruralno podrucje
Broj uCenika: 524 Centralna regija 3

Broj ucenika: 240

OS Plitvicka Jezera
Osnovna skola
Ruralno podrucje
Lika

KOMUNIKACUA S

Broj ucenika: 160

OS Dr. Jure Turiéa
Osnovna skola
Urbano podrucje
Lika

Broj ucenika: 721

0S Poliénik
Osnovna Skola
Ruralno podrucje
Dalmacija

Broj ucenika: 205

OS Visoka
Osnovna skola
Urbano podrucje
Dalmacija

Broj ucenika: 351

-

PREDSTAVNICIMA SKOLE

Komunikaciju s predstavnicima Skole u pocetnoj fazi
projekta obavljao je Hrvatski autoklub (HAK).
Ravnatelji Skola i ostali djelatnici informirani su o
projektu 10-4Kids kao i o koristima koje bi se mogle
pojaviti provedbom projekta. Tijekom pocetnih
rasprava dobivene su sve potrebne dozvole, a
predstavnici Skole obavijesteni su o aktivnostima (kao
Sto je fotografiranje) koje ¢e se provoditi za vrijeme
terenskih izvida. Nakon pocetne faze komunikacije,
predstavnici Skole su kontaktirani i nekoliko dana
prije planiranog rada na terenu.
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3 ANALIZA SKOLA

PROVEDBA ANALIZE

Nakon procesa odabira Skole zapocela je faza planiranja terenskog rada. Prvi korak
bio je analiza odabranih Skola te definiranje zona prikupljanja podataka za svaku
pojedinu Skolu. U svrhu definiranja zona obuhvata koristene su satelitske snimke
te ostali podaci dostupni pretragom izvora na internetu. Zone obuhvata odredene
su uglavnom na cestama koje grani¢e s odabranom Skolom, protezuci se od
obliznjeg zavoja ili ulaza u Skolu do obliznjeg raskrizja dviju ili viSe cesta. Radi
detaljnije analize, obuhvadene su sve granicne ulice uzevsi u obzir i glavne rute
kojima ucenici (ili njihovi roditelji) mogu dodi do Skole.

Pojedine odabrane skole smjestene su u ruralnim i prilicno izoliranim lokacijama,
imaju samo jednu ulicu ili cestu s kojom granic¢e, dok su druge skole smjestene u
urbanom okruzenju, okruzene s ve¢im brojem ulica Sto je u jednom slucaju
zahtijevalo ¢ak 6 zona analize.

Nakon Sto su definirane zone procjene, zapocelo se s terenskim radom. KoriStena 4
oprema se uglavnom sastojala od standardnih alata kao Sto su na primjer:

Metar
Aplikacija za brojenje
Laserski metar
Digitalni fotoaparat
Krede

Akcijska kamera

4R B B X\ O

Mali dron za fotografiranje skola

iRAP 2P e
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Mijerni alati koriSteni su pri mjerenju Sirine cestovne infrastrukture, nogostupa, biciklisticke infrastrukture
kao i raznih drugih elemenata infrastrukture unutar skolskih zona. Digitalna kamera koriStena je za foto
dokumentiranje svih elemenata ceste i infrastrukturnih atributa, kako je propisano koristenom SR4S
metodologijom, ali i za izradu fotodokumentacije koja se moze pregledati u kasnijoj fazi, ukoliko svi
elementi procjene nisu zabiljeZzeni na terenu te je procjenu potrebno ponoviti u uredu.

Analize skolskih zona provedene su u vrSnim satima te su, gdje je bilo moguée, ocjenjivane dvije Skolske
lokacije dnevno. U Hrvatskoj se jutarnji vrsni sat obicno manifestira od 07:00 do 08:00 sati, dok se
popodnevni vrini sat manifestira od 12:00 do 13:00 sati. Tim koji je provodio istrazivanje je uvijek bio na
definiranoj lokaciji najmanje 15 minuta prije vrSnog sata.

Kako je tim na terenu bio u ogranicenom kapacitetu i bez radara brzine pri ruci, osmisljena je alternativna
metoda procjene operativne brzine vozila u promatranoj zoni. Operativna brzina vozila procijenjena je
tako Sto su se na asfaltu kredom nacrtale dvije paralelne linije, okomite na tok vozila. Razmak izmedu linija
mora biti poznat timu koji provodi istrazivanje, a u ovom slucaju koriStena je udaljenost od 5 metara.
Zatim je kamera postavljena na stativ i usmjerena prema nacrtanim linijama na kolniku, pazeéi da su linije
savrSeno vidljive u kadru. Ovisno o situaciji i lokaciji Skolske zone, kamera je ostavljena da snimi uzorak od
najmanje 100 vozila ili, ako je protok vozila bio nedovoljan u odredenoj zoni, kamera je ostavljena da
snima pola sata bez obzira na broj zabiljezenih vozila. Paralelno s aktivhostima prikupljanja podataka o
brzini, na licu mjesta se biljezio broj pjesaka i vozila prisutnih u Skolskoj zoni pomo¢u mobilne aplikacije.
Nakon Sto su prikupljeni podaci o uzorku brzine vozila, brojenju pjesaka i prometa, tim je koristio papirnate
obrasce kako bi zabiljeZio sve relevantne atribute cestovne infrastrukture u svakoj pojedinoj Skolskoj zoni.

Na kraju, digitalnom kamerom fotografirani su svi elementi infrastrukture, a dronom snimljeno nekoliko
zracnih snimaka lokacije skole.

.
b' % R ‘QA“N(J

M S

» -

i A B
iRAP> @) ¢



4 KODIRANJE | PROVJERA KVALITETE

Nakon prikupljanja svih potrebnih terenskih podatka, zapocela je faza obrade
podataka prikupljenih na terenu. Podaci o brojanju pjesackog toka prepisani su
u tabli¢ni oblik za svaku pojedinacnu analiziranu lokaciju. Podaci o brzini vozila
izvu€eni su iz video podataka prikupljenih na licu mjesta, ponovnim
pregledavanjem video materijala te mjerenjem sekundi koje su vozilima bile
potrebne da prijedu preko dvije nacrtane linije na kolniku. Znajuéi vrijeme
putovanja na poznatoj udaljenosti, mogucée je izraCunati brzinu vozila. Sve brzine
vozila dobivene su koriStenjem opisane metodologije, a nakon Sto su sve brzine
vozila izraCunate koriStena je formula kako bi se izracunao 85. percentil brzine
svih vozila.

Jednom kada su svi podaci bili dostupni, proces kodiranja proveden je putem
internet aplikacije SR4S, prepisivanjem kodiranih atributa ceste s papirnatih
obrazaca sastavljenih na terenu. U sustav su takoder dodane slike Skolskih zona
i odgovarajuée koordinate lokacija Skolskih zona na karti kako bi se olaksao
proces provjere kvalitete (QA) kojeg provode neovisni recenzenti koda iz iRAP-a.
Potpuno definirane Skolske zone su zatim predane na QA iRAP recenzentima,
koristeci funkciju unutar SR4S sustava. Provjera kvalitete jednostavan je proces
u kojem koder podnosi svaku Skolsku zonu na pregled kvalitete, nakon $to su svi
relevantni atributi ceste kodirani u sustavu. Skolske se zone zatim revidiraju
posebno slucaj po slucaj od strane neovisnih recenzenata iRAP-a, pri cemu su
odredene zone odobrene ubrzo nakon podnosenja zone na QA, dok su druge
zone zahtijevale male izmjene u kodu. Ako je odredena Skolska zona zahtijevala
izmjene koda, koder je mailom dobivao obavijest kao i komentar iRAP QA
recenzenta u sustavu SR4S u kojem je objasnjena potrebna izmjena. Nakon Sto
je kod izmijenjen, lokacija Skolske zone ponovno je poslana na QA. Jednom kada
su odobrene sve lokacije Skolskih zona, dobivene su ocjene zvjezdicama.
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5 SR4S REZULTATI

U ovom su poglavlju prikazani rezultati procjene sigurnosti skolskih zona koji su
dobiveni primjenom odgovarajuée iRAP Star Rating for Schools (SR4S)
metodologije na 10 odabranih skola u razli¢itim hrvatskim regijama. Odabrane
Skole u prosjeku predstavljaju hrvatske sSkole u urbanim i ruralnim sredinama
odabranih regija. Ocjenjivanje sigurnosti unutar Skolskih zona provedeno je
utvrdivanjem zona obuhvata i za svaku skolu, s izuzetkom Osnovne Skole
Plitvicka Jezera koja se ocjenjivala u jednoj zoni obuhvata, odabrano je viSe zona
ocjenjivanja (minimalno dvije). Za svaku Skolsku zonu ocjena zvjezdicama prije
i poslije implementacije mjera sanacije je prikazana u potpoglavljima pojedinih
Skola “Analiza po zonama”. Ukupna ocjena zvjezdicama (prije i nakon
implementacije protumjera) za svaku Skolu prikazana je kao prosjecna ocjena
svih njezinih zona.

PredloZzene mjere namijenjene poboljSanju sigurnosti mogu se uzeti kao
smjernice namijenjene upraviteljima Skola i tijelima u Cijoj su nadleZnosti ceste
unutar zone obuhvata, a svakako se preporucuje konkretnija, detaljna lokalna
analiza kojom bi se utvrdila stvarna sigurnosna korist predlozenih mjera i
istrazio sigurnosni potencijal dodatnih mjera sanacije, koje nisu predlozene u
ovom izvjescu.

. . iRA? ?o-n SCHOOLS
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OSNOVNA SKOLA OTOK

Osnovna $kola Otok nalazi se u juznom dijelu grada Zagreba. Skola je smjestena
u mirnom stambenom okruzenju u zagrebackom kvartu Novi Zagreb, omedena
malim sabirnim cestama na kojima nema velikog protoka vozila, osim u vrSnim
satima kada roditelji voze ili prate ucenike do skole. Glavni ulaz u skolu nalazi
se u Ulici Stjepana Gradiéa, a za procjenu stanja sigurnosti OS Otok Ulica
Stjepana Gradi¢a podijeljena je u dvije zone obuhvata, i to Ulica Stjepana
Gradica > Sjeverna zona i Ulica Stjepana Gradi¢a > Juzna zona. Tim ocjenjivaca
je izvrSio terensko prikupljanje podataka i kodirao atribute skolske zone na
odgovarajucim papirnatim obrascima koji su naknadno kodirani u web aplikaciji
Star Rating for Schools i dostavljeni na QA iRAP-u.

iRAP 2P

OCJENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 3.63

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLISANJA

OCJENA:1.43
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OSNOVNA SKOLA OTOK: ANALIZA
PO ZONAMA

Prema SR4S, obje zone OS Otok ocjenjene su s 5 od
mogucih 5 zvjezdica i mogu se definirati kao zone vrlo
niskog rizika putem kojih djeca mogu putovati u Skolu u
primjereno sigurnim uvjetima. Medutim, sigurnost obje
zone OS Otok moZe se dodatno pobolj$ati ako se
implementiraju dodatne mjere poput zone od 30 km/h i
povisenih/obiljezenih pjesackih prijelaza.

ST#¥RRATING RAP DD

FOR SCHOOLS

Ulica Stjepana Gradic¢a > Juzna zona

Ocjena: 4.76

% %k Kk

JuZna zona ima veliku prisutnost pjesaka i vozila tijekom vrsnih sati, no uo¢eno je da su operativne brzine vozila relativno niske, oko 35 km/h.
Skolska djeca su na odgovarajuéi nacin koristila pje$acku infrastrukturu prilikom prelaska ulice i tijekom istrazivanja nisu zabiljezeni konflikti s
vozilima.

Ocjena nakon poboljSanja: 1.84

1. 8.8. 8.8 ¢

lako je zona dobila 5 od mogudéih 5 zvjezdica za sigurnost, mogude je primijeniti odredena poboljSanja kako bi se dodatno povecala sigurnost
djece.

Mjere koje mogu dodatno poboljsati sigurnost ukljucuju:
¢ Implementacija zone od 30 km/h
e PoboljSanje kvalitete zavoja

e Postavljanje podignutog i obiljezenog pjeSackog prijelaza
e Obnova istroSene horizontalne signalizacije i pjesackih prijelaza.

Ulica Stjepana Gradic¢a > Sjeverna zona

Ocjena: 2.49

1. 8. 8.8 8 ¢

Zabiljezena je velika prisutnost pjesaka i vozila u vr$nim satima u sjevernoj zoni, uglavnom djeca i njihovi roditelji koji su ih pjesice (ili vozilom)
pratili do Skole. lako je broj pjesaka i vozila velik, konflikti izmedu vozila i pjeSaka nisu zabiljeZeni, ¢emu zasigurno doprinosi niska operativna
brzina od 35 km/h te adekvatno stanje infrastrukture.

Ocjena nakon poboljsanja: 1.01

1. 8.8.8 .8 ¢

lako je zona vec¢ dobila 5 od mogudéih 5 zvjezdica za sigurnost, moguce je primijeniti odredena poboljSanja kako bi se dodatno povedala sigurnost
djece.

Mjere koje mogu dodatno poboljsati sigurnost ukljucuju:

¢ Implementacija zone od 30 km/h

e  Poboljsanje kvalitete zavoja

e  Postavljanje podignutog i obiljeZzenog pjesackog prijelaza

e  Obnova istrosene horizontalne signalizacije i pjeSackih prijelaza.
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OSNOVNA SKOLA SELA

Osnovna Skola Sela pripada ruralnom dijelu sredisnje Hrvatske, a nalazi se u
naselju Sela sjeverozapadno od grada Siska. Za ovu Skolu definirane su dvije zone
obuhvata, jedna ispred glavnog ulaza u skolu koju ¢ini drzavna cesta D36 i druga
koja se nalazi sa straznje strane $kole u Skolskoj ulici. Tijekom terenske analize,
na cesti D36 zabiljeZzena je visoka operativna brzina prometa, Sto predstavlja
potencijalnu opasnost za pjesake koji prelaze cestu. Ovaj problem je naglasen
¢injenicom da se ispred glavnog ulaza Skole nalazi parkiraliste preko drzavne
ceste D36. Roditelji prilikom ispracaja djece u Skolu ostavljaju svoja vozila na
navedenom parkiraliStu i zajedno s djecom prelaze preko ceste D36, izlazudéi se
dva puta riziku, odnosno nadolaze¢im vozilima. Jedan, cesto zastupljen,
nedostatak ruralnih skola je Cinjenica Sto se problem sigurnosti djece na putu do
Skole Cesto generira na lokacijama daleko izvan Skolskih zona, kao na primjer
dionice izmedu kuca ucenika i autobusnih stajaliSta na kojima nedostaje
nogostup te su djeca prisiljena hodati kolnikom do kude.

iRAP 2P

OCJENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 16.7

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLISANJA

OCJENA: 2.61

A HAK
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OSNOVNA SKOLA SELA: ANALIZA PO
ZONAMA

Prema SR4S, zone 1 i 2 OS Sela ocjenjene su s 4 od 5
zvjezdica (srednje-niski rizik) i 3 od 5 zvjezdica (srednji
rizik).

Sigurnost obje zone moze se poboljsati na5 od 5 zvjezdica
(vrlo nizak rizik) ako se u zonama postave odgovarajuée
mjere kao Sto su dodavanje nogostupa, poboljSanje
horizontalne signalizacije, implementacija zone od 30
km/h te signalizacije na pjesackim prijelazima.

sT#RRATING | RAP P

FOR SCHOOLS

D36 > Juzna zona

Ocjena: 11.55

JuZzna zona Osnovne Skole Sela nalazi se na drZavnoj cesti D36. Ocjena niskog rizika 4 od 5 zvjezdica dodjeljuje se zbog stanja postojece
infrastrukture na kojoj postoji pjesacki prijelaz.

Medutim, terenskim istraZivanjem zabiljeZen je vrlo visok protok vozila u vrSnom satu, kao i veliki broj pjeSaka koji prelaze cestu, bududi da
roditelji koji voze svoju djecu u Skolu koriste parkirna mjesta koja se nalaze nasuprot Skole. Ova situacija u kombinaciji sa zabiljeZenom visokom
operativhom brzinom vozila koji se kre¢u po D36 potencijalno predstavlja visoki rizik za pjeSake koji prelaze cestu.

Ocjena nakon poboljsanja: 3.92

1. 8.8.8 .8 ¢

Implementacija signalizacije na pjeSackom prijelazu moZze podici razinu sigurnosti u promatranoj zoni na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).

Zbog velikog protoka vozila u vrSnom satu na dionici, trebalo bi razmotriti moguc¢nost implementacije signalizacije na pjeSackom prijelazu sa
sustavom kojeg aktivira korisnik pomocu tipkala u trenutku kada djeca Zele prijeci cestu.

Skolska ulica > Sjeverna zona

Ocjena: 21.85

2 8 8 PAGAS

Tijekom istraZivanja u sjevernoj zoni nije bilo znacajnog protoka vozila ili pjeSaka, ¢ak nitu u vrSnim satima. lako su mjerenja pokazala da je
operativna brzina vozila u promatranoj zoni bila 30 km/h, sluzbeno ogranicenje brzine na promatranoj cesti je 50 km/h. Takvo ogranicenje brzine
u kombinaciji sa nedostatkom nogostupa moZze predstavljati rizik za djecu koja putuju u Skolu unutar zone u sluc¢ajevima kada se vozila krecu
brzinom koja je blize ogranicenju brzine.

Ocjena nakon poboljsanja: 1.30

1. 8.8.8 .8

Dodavanje nogostupa na istocnu (stranu Skole) stranu ulice, kao i poboljSanje horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone moze povecati
ocjenu na 4 od 5 zvjezdica.

Osim nogostupa i signalizacije, smanjenje ograni¢enja brzine na 30 km/h moZe povecati ocjenu na 5 od 5 zvjezdica. Stovise, ova se mjera moze
provesti bez ikakvih negativnih posljedica za vozace koji se svakodnevno voze promatranom zonom buduci da je izmjerena operativna brzina vec
jednaka 30 km/h. Ova se mjera moze smatrati kao mjerom za odvradanje od prekoracenja brzine onih vozaca koji nisu upoznati s uvjetima voznje
kroz promatranu zonu.

€A ~AAK
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OSNOVNA SKOLA VISNJEVAC
Osnovna $kola Visnjevac nalazi se u gradu Osijeku koji pripada hrvatskoj regiji OCJENA ZVJEZDICAMA

Slavonija. Skola Vidnjevac analizirana je kroz 3 zone obuhvata koje se nalaze u
ulicama koje okruzuju Skolu. Prva zona obuhvata je u Ulici lvane Brli¢ Mazuranié,
Sirokoj dvosmjernoj ulici koja vodi prema skolskom parkiraliStu. Promet je u ovoj
ulici prilicno velik iz razloga Sto veliki broj vozaca koristi ovu ulicu kako bi parkirali
vozilo ili ostavili djecu na parkiraliStu koje se nalazi na kraju ulice. Osim velikog
prometnog opterecenja, mjestani su se zalili i na prebrzu voznju te napomenuli .
da su potpisali viSe peticija kojima se poziva na mjere za smirivanje prometa. OCJENA ZVIEZDICAMA NAKON POBOLJSANJA
Druga zona obuhvata je ona koja se nalazi ispred glavnog ulaza u skolu, u ulici OCJENA: 1.25

Crni put. Ova zona je opremljena mjerama za smirivanje prometa, a tijekom
terenskog izvida izmjerena je niska operativna brzina prometnog toka.

OCJENA: 2.67

DEPARTHENT ¢ SPORT PLANNING




OSNOVNA SKOLA VISNJEVAC: ANALIZA PO
ZONAMA

Sve tri zone u OS Vidnjevac ocijenjene su s 5 od 5
zvjezdica te se mogu definirati kao zone vrlo niskog
rizika u kojima djeca mogu putovati do Skole u
primjereno sigurnim uvjetima. No, sigurnost svih zona
u OS Vidnjevac moZe se dodatno poboljiati ako se
implementiraju dodatne mjere poput postavljanja
prometnih ogledala koja poboljsavaju vidljivost,
implementacijom mjera za smirivanje prometa te
implementacijom povisenih/obiljezenih  pjesackih
prijelaza.

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

IRAP D»

ZONA 1

Ulica Ivane Brli¢ MaZurani¢ > Sjeverna zona

Ocjena: 4.97

% %k kK

Sjeverna zona je ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) zbog infrastrukture
pogodne za pjesake. Medutim, prilikom procjene mjestani su se obradali timu
istrazivaCa uz primjedbu na veliku brzinu koju vozila razvijaju u promatranoj zoni,
iako tijekom terenskog istrazivanja nisu zabiljeZzene velike brzine (operativna brzina
od 40 km/h). Mijestani su takoder spomenuli da su potpisali vise peticija za
implementaciju mjera smirivanja prometa.

Ocjena nakon poboljSanja: 1.53

1. 8. 8.8 8 ¢

lako je zona vec dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, moguce je implementirati
dodatna poboljsanja kako bi se povecala sigurnost djece.
Mijere koje ¢e dodatno poboljsati sigurnost ukljucuju:
¢ Implementacija zone od 30 km/h
e Postavljanje podignutog i oznacenog pjesackog prijelaza (takoder sluZzi
kao mjera za smirivanje prometa)

ZONA 3

Ulica Ivana Filipovi¢a > JuZna zona

Ocjena: 2.89

% %k Kk

JuZna zona je uska, dvosmjerna ulica koja se nalazi unutar perimetra Skole.
Nekolicina roditelja vozi djecu u Skolu ovom ulicom jer se do Skolskih prostorija moze
doci ulazom koji se nalazi u blizini Skolskog igralista, smjestenog u zoni. Uocen je niz
konflikata izmedu pjeSaka i vozila zbog nepostojanja nogostupa i zbog uskog
poprecnog presjeka ulice. Medutim, zona je ocijenjena s pet od pet zvjezdica (ocjena
vrlo niskog rizika) uglavhom zbog toga Sto su protok vozila i zabiljeZzene operativne
brzine bile adekvatno niske.

Ocjena nakon poboljSanja: 2.12

% %k Kk

lako je zona vec dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, odredena pobolj$anja mogu
doprinijeti poboljsanju sigurnost djece. Naime, poboljSanje kvalitete “T” raskriZja
koje se nalazi na sjeveroistoCnoj strani zone realiziralo bi se postavljanjem
prometnog ogledala kako bi se omogucila bolja preglednost vozila koja ulaze/izlaze
iz zone, kao i uvodenje mjera za smirivanje brzine prometa koje ¢e osigurati da
brzine ostanu primjereno niske.

ZONA 2

Crni put > SrediSnja zona

Ocjena: 0.13

1. 8.8.8. 8 ¢

Prilikom procjene zone Crni put nisu uoceni znacajniji konflikti izmedu pjesaka i
vozila. Zona 30 km/h i mjere za smirivanje prometa vec su prisutne unutar zone. Na
sjevernoj strani ulice nedostaje nogostup te je zbog toga najvise pjesaka zabiljezeno
na juznoj strani gdje je nogostup prisutan.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.11

1. 8. 8.8 .8 ¢

lako je zona vec dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, odredena poboljSanja mogu
dodatno povecati sigurnost djece. Naime, poboljsanje kvalitete “T” raskrizja
smjestenog na jugoistocnoj strani zone, postavljanje prometnog ogledala kako bi
se omogudila bolja preglednost vozila koja ulaze/izlaze iz zone 3, kao i
podizanje/oznaéavanje prijelaza za pjesake dodatno ¢e pobolj$ati sigurnost pjesaka
unutar zone.
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OSNOVNA SKOLA BRSADIN

Osnovna skola Brsadin nalazi se u ruralnom dijelu Hrvatske regije Slavonije.
Smjestena u unutrasSnjosti sela, skola je omedena dvjema cestama s niskim
prometnim opterecenjem na kojima su definirane dvije zone obuhvata. Ulica
Milana Milankovica je uska dvosmjerna cesta, bez pjesacke infrastrukture i bez
mjera za smirivanje prometa iako se Skoli moze pristupiti iz ove ulice. Druga
zona obuhvata definirana je u Ulici D. Zahariéa koja ima poprecni presjek slican
odvojku Milana Milankoviéa, uz razliku sto Ulica D. Zahariéa vodi do glavnog
ulaza u skolu i ima veée prometno optereéenje uzrokovano vozilima koja se
krecu do Skolskog parkiralista. Za vrijeme terenskog izvida takoder je
zabiljezeno da se znacajan broj ucenika za dolazak u Skolu koristi biciklom, iako
ne postoji adekvatna biciklisticka infrastruktura na promatranom podrucju.
IzvrSeno je terensko prikupljanje podataka i kodiranje atributa Skolske zone na
odgovaraju¢im papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u web
aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na provjeru kvalitete iRAP-u.

iRAP 2

OCJENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 4.85

* kK

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLISANJA

OCJENA: 1.0

.MK
N
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OSNOVNA 3KOLA BRSADIN:

ANALIZA PO ZO NAMA D. Zaharica > Sjeverna zona

Zona 1 OS Briadin ocijenjena je s 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak Ocjena: 1.74

rizik) dok je zona 2 OS Bradin ocijenjena s 2 od 5 zvjezdica * * * * *

(visoki rizik).

Ulica smjestena u sjevernoj zoni vodi do glavnog ulaza u Skolu te je na njoj zabiljeZzeno nisko prometno opterecenje kao i niske operativne brzine.
Prema SR4S-u, sigurnost djece u obje zone mozZe se dodatno Broj pjesaka tijekom vrSnog sata je takoder bio nizak. lako ne postoji namjenska pjesacka infrastruktura, a prometne trake su uske, zbog gore
spomenutih niskih operativnih brzina i volumena prometa zona je ocijenjena s pet od mogudih pet zvjezdica (vrlo nizak rizik).

poboljsati ako se u analiziranim zonama uvedu odgovarajuce
mjere, kao Sto su poboljSanje horizontalne i vertikalne Ocjena nakon pobolj$anja: 1.38

signalizacije, implementacija zone od 30 km/h te *****

poboljsanje kvalitete raskrizja.

lako je zona vec¢ dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se napraviti odredena poboljsanja kako bi se dodatno povecala sigurnost djece, a to
su: postavljanje novih znakova Skolske zone, obnova kvalitete postojece horizontalne i vertikalne signalizacije te poboljsanje kvalitete raskrizja
s naglaskom na sigurnost pjesaka.

Ulica Milana Milankovica odv. > JuZna zona

Ocjena: 7.95 1 6
) @ PARA Gk

lako je zabiljezena operativna brzina niska bez velikog prometnog optereéenja, ograni¢enje brzine je relativno visoko (50 km/h). Takvo
ograni¢enje brzine, u kombinaciji sa zabiljezenim potencijalno opasnim infrastrukturnim elementima i nedostatkom nogostupa, mozZe
predstavljati rizik za djecu koja putuju u Skolu kreéuéi se odabranim zonama u slu¢ajevima kada se vozila krecu brzinom bliZze ogranicenju.

Ocjena nakon poboljsanja: 0.61

Kombinacija pobolj$anja horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone moZze povecati ocjenu na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik).

Postavljanje ograni¢enja brzine od 30 km/h moze povecati ocjenu na 5 od 5 zvjezdica. Stovise, ova se mjera moze provesti bez ikakvih negativnih
posljedica za svakodnevne vozace bududi da je operativna brzina vec¢ izmjerena na 30 km/h. Ova se mjera moze smatrati mjerom za odvracanje
od brze voZnje onih vozaca koji nisu upoznati s uvjetima voZnje na analiziranoj cesti.

OF ZAGREB
FACULTY OF TRANSPORT AND TRAFFIC SCIENCES
DEPARTHENT OF TRANSPORT PLANNING
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OSNOVNA SKOLA VISOKA

Osnovna $kola Visoka nalazi se u gradu Splitu koji pripada hrvatskoj regiji Dalmacija. Skola je
omedena ulicom Vrh Visoke sa sjeverne strane i Ninskom ulicom s juzne strane, pri ¢emu se
te dvije ulice spajaju na zapadnoj strani. Za procjenu ove skole definirane su 4 zone obuhvata
na dvije granicne ulice. S obzirom na lokaciju Skole, izmjerena brzina bila je relativno niska
jer parkirana vozila, pjesaci i guzve koje se javljaju u vrSnom satu ne dopustaju vece brzine.
Zajednicka karakteristika svim zonama je blokiranje pjeSackih nogostupa parkiranim
vozilima. Samo u zoni 2, u ulici Vrh Visoke, ovaj problem je djelomi¢no rijeSen metalnim
stupi¢ima koji stvaraju fizicku barijeru i onemogucuju vozacima parkiranje na nogostupu.
Vazino je napomenuti da su u Cetvrtoj zoni procjene uoceni gradevinski radovi koji blokiraju
nogostup gradevinskom opremom i kontejnerima. lzvrSeno je terensko prikupljanje
podataka i kodiranje atributa skolske zone na odgovarajuéim papirnatim obrascima, koji su
naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na provjeru kvalitete
iRAP-u.

iRAP 2P

OCIENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 9.58

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLISANJA

OCJENA: 4.05

~TAK
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OSNOVNA SKOLA VISOKA: ANALIZA PO
ZONAMA

Prema SR4S-u, tri od Cetiri obradene zone osnovne skole
Visoka imaju ocjenu 5 od mogucih 5 zvjezdica i mogu se
definirati kao zone vrlo niskog rizika kojima djeca mogu
putovati u Skolu u adekvatnim uvjetima. To se uglavhom
pripisuje niskom ogranicenju brzine koje je postavljeno
unutar zona.

Sigurnost svih zona moze se jo$S dodatno poboljsati ako
se provedu odgovarajuée mjere kao Sto su obnavljanje
horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone te
adekvatno poboljSanje preglednosti.

IRAP D»

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

ZONA 1

Vrh Visoke > Zona 1
Ocjena: 35.82

1.8 8, PAQ¢

Prva zona nema odgovarajucu infrastrukturu namijenjenu pjeSacima. lako je
postavljeno ogranicenje brzine 50 km/h, zona se nalazi u ulici gdje se ne mogu razviti
velike brzine, a mjerenja na terenu pokazuju operativnu brzinu od 30 km/h. U zoni
su zabiljezeni konflikti izmedu motoriziranog i pjeSackog prometa, ali zbog
odsutnosti velikih brzina u zoni znacajno se smanjuje ucestalost i tezina nesreca te
su ovoj zoni pripisane 3 od mogucih 5 zvjezdica.

Ocjena nakon poboljSanja: 14.47

Kombinacija mjera kao S$to su poboljSanje kvalitete raskrizja, poboljSanje
preglednosti, poboljSanje stanja kolnika, dodavanje mjera za smirivanje prometa
te poboljsanje horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone mogu podici
razinu sigurnosti zone na 4 od 5 zvjezdica.

ZONA 3

Vrh Visoke > Zona 3
Ocjena: 0.34

% %k kK

Zona 3 osnovne skole Visoka je ocijenjena s 5 od mogucih 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik)
uglavnom zbog prisutnosti infrastrukture prilagodene pjesacima. Tijekom procjene
uoceno je da su vozaci vozila imali naviku parkiranja na nogostupu (na mjestima gdje
nogostup nije imao postavljenu ogradu za pjeSake), zbog Cega su djeca hodala po
kolniku, uzrokujuéi konflikte izmedu vozila i pjesaka. Zona 30km/h i mjere za
smirivanje prometa su ve¢ implementirane unutar zone.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.23

1. 8.8.8 .8

lako je zona veé dobila maksimalnih 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se primijeniti
odredena poboljsanja kako bi se dodatno povecala sigurnost djece. Naime, mjere
kao Sto su podizanje i oznacavanje pjesackog prijelaza, kao i poboljSanje kvalitete
horizontalne i vertikalne signalizacije u zoni imaju potencijal dodatno poboljsati
sigurnost pjesaka.

ZONA 2

Vrh Visoke > Zona 2
Ocjena: 1.24

1. 8.8.8. 8 ¢

Zona 2 osnovne Skole Visoka ocijenjena je s 5 od mogudih 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik)
zbog infrastrukture prilagodene pjeSacima koja se nalazi u zoni. Tijekom procjene
nisu zabiljeZeni znacajniji konflikti izmedu pjesaka i vozila. Zona 30km/h i mjere za
smirivanje prometa ve¢ postoje unutar zone dok je parkiranje na nogostupu
sprijeceno pomocu stupica.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.83

1. 8.8.8. 8 ¢

lako je zona veé dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se napraviti odredena
poboljsanja kako bi se dodatno povecala sigurnost djece. Preporucuje se istraZiti
mjere poput poboljsanja horizontalne i vertikalne signalizacije unutar zone, kao i
poboljsanje preglednosti na raskrizju izmedu zone 1 i 2 (na primjer, postavljanje
odgovarajucih prometnih ogledala).

ZONA 4

Ninska ulica >Zona 4

Ocjena: 0.92

1. 8.8.8. 8 ¢

Zona je ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) zbog adekvatne infrastrukture
koja je dostupna za pjeSake, kao i zabiljezene niske operativne brzine te protoka
vozila. Medutim, tijekom procjene je uoceno da su dijelovi ceste, kao i nogostup,
blokirani parkiranim vozilima. Osim toga, dio nogostupa bio je zaprijecen
kontejnerom koji je pripadao obliZznjoj gradevinskoj zoni, zbog ¢ega su pjesaci bili
prisiljeni hodati cestom. Medutim, zbog niskih brzina vozila, nisu zabiljezeni
znacajniji konflikti pjesaka i vozila.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.65

1. 8.8.8.8 ¢

lako je zona vec dobila 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, mogu se napraviti odredena
poboljsanja kako bi se dodatno poboljsala sigurnost djece. Naime, mjere kao Sto su
poboljsanje preglednosti uklanjanjem parkiranih vozila, smanjenje broja parkirnih
mjesta i uklanjanje gradevinskih kontejnera, kao i poboljSanje horizontalne i
vertikalne signalizacije unutar zone, imaju potencijal dodatno povedati razinu
sigurnosti zone.
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OSNOVNA SKOLA POLICNIK

Osnovna Skola Poli¢nik nalazi se u istoimenom naselju Poli¢nik, u ruralnom OCJENA ZVJEZDICAMA
dijelu Dalmacije. Identificirane su 4 zone ocjenjivanja buduci da je Skolska
zgrada u potpunosti okruzena ulicama. Prva zona ocjenjivanja nalazi se
neposredno ispred glavnog ulaza u Skolu, gdje se nalazi i autobusno stajaliste.
U drugoj zoni obuhvata postoji obiljezeni pjesacki prijelaz koji, bez evidentnog
razloga, ne koriste pjesaci ni iz prve ni iz druge zone obuhvata, iako u drugoj
zoni obuhvata puno pjeSaka prelazi cestu na neobiljezenom dijelu. Treca zona
analize nalazi se iza Skole i koristi se kao parkiraliste za autobuse u periodu kada
Skolski autobus ne vozi. lako obliznja drzavna cesta nije bila dio procjene, OCJENA: 3.95
zabiljezena je prituzba na racun nedostatka nogostupa za pjesake, zbog Cega

OCJENA: 10.97

OCJENA ZVIJEZDICAMA NAKON POBOLJSANJA

djeca hodaju po kolniku na putu do Skole. lzvrseno je terensko prikupljanje
podataka i kodiranje atributa Skolske zone na odgovarajuéim papirnatim
obrascima, koji su naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating for Schools i
dostavljeni na kontrolu kvalitete iRAP-u.
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OSNOVNA SKOLA POLICNIK: ANALIZA
PO ZONAMA

U osnovnoj Skoli Poli¢nik dvije od Cetiri zone dobivaju 3
od 5 zvjezdica (sredniji rizik), dok jedna zona dobiva 4 od
5 zvjezdica (nizak rizik), te jedna zona 5 od 5 zvjezdica
(vrlo niski rizik). Izmjereni protok vozila i pjeSaka nizak je
u svim zonama, a ocjene zvjezdicama dodijeljene su na
ovaj nacin zbog nesto veéeg ogranicenja brzine (50
km/h) na cestama na kojima ne postoji odgovarajuca
pjesacka infrastruktura (treca i ¢etvrta zona).

Sigurnost svih zona moze se dodatno poboljsati ako se
provedu odgovaraju¢e mjere kao Sto su postavljanje
ograde za pjesake, uvodenje zone od 30 km/h i
postavljanje mjera za smirivanje prometa.

RAP »

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

7C6014 > Zona 1
Ocjena: 6.88

Prva zona nema znacajan broj vozila u vrSnom satu, a promet se uglavnom sastoji
od vozila roditelja koji svoju djecu voze u Skolu. Uoceno je da je odredeni broj
roditelja koristio parkiraliste koje se nalazi nasuprot skole, te su prilikom kretanja
prema Skoli prelazili cestu na neobiljezenim mjestima umjesto da koriste obliznji
pjesacki prijelaz.

Ocjena nakon poboljSanja: 2.73

% %k Kk

Postavljanje signalizacije na pjeSacki prijelaz u zoni ili pjeSackog prijelaza s LED
treptacima koje aktivira korisnik moze znacajno podiéi razinu sigurnosti za pjesake
koji prelaze ulicu. Preporuca se detaljnija studija utjecaja predloZzenih mjera na
sigurnosti u prometu.

Alternativno, moze se koristiti i ograda za pjesake koja ¢e usmjeriti pjeSake prema
vec postoje¢em pjeSackom prijelazu u zoni 2.

Neimenovana cesta > Zona 3

Ocjena: 17.89

* Kk K ICIT

Zona 3 nalazi se na neimenovanoj cesti u neposrednoj blizini Skole. Cestu uglavnom
koristi lokalno stanovnisStvo, a prometno opterecenje, operativna brzina i protok
pjesaka su vrlo niski. Zona je dobila 3 od 5 zvjezdica (srednji rizik) uglavnhom zbog
ograni¢enja brzine od 50 km/h i nedostatka pjesacke infrastrukture.

Ocjena nakon poboljsanja: 6.01

Uvodenje zone ogranicenja brzine od 30 km/h te provodenje reZima mjerama za
smirivanje prometa moZe povecati ocjenu zone na 4 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).

7C6014 > Zona 2
Ocjena: 3.76

1. 8. 8.8 8

Zona 2 ima nizak protok vozila i umjeren protok pjeSaka tijekom vrinih sati. lako
tijekom terenskog istraZzivanja nisu zabiljezeni konflikti izmedu pjeSaka i vozila,
uoceno je da je tek neznatan broj pjeSaka koristio ve¢ postojeci pjesacki prijelaz u
zoni.

Ocjena nakon poboljSanja: 1.88

1. 8.8.8. 8 ¢

lako je zona ve¢ dobila 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik), odredene mjere mogu
dodatno poboljsati sigurnost pjesaka .

Slicno zoni 1, nadogradnja postojeceg pjesackog prijelaza u signalizirani pjesacki
prijelaz ili pjesacki prijelaz s LED treptacima koje aktivira korisnik moZe znacajno
podiéi razinu sigurnosti za pjesake koji prelaze ulicu.

Osim toga, moze se koristiti i ograda za pjeSake koja ¢e usmjeriti pjeSake prema vec
postoje¢em pjeSackom prijelazu .

Neimenovana cesta > Zona 4

Ocjena: 15.36

1B 8 SARAS

Slicno zoni 3, zona 4 se takoder nalazi na neimenovanoj cesti u neposrednoj blizini
Skole. Prometno opterecenje, operativna brzina i protok pjeSaka su vrlo niski. Za
vrijeme terenskog izvida, zabiljeZzena su djeca koja putuju s isto¢ne strane naselja te
ulaze u skolu kroz ulaz smjesten kraj Skolskog igralista. Analiziranoj zoni dodijeljene
su 3 od 5 zvjezdica (srednji rizik) uglavhom zbog ogranicenja brzine od 50 km/h,
uskih traka i nedostatka pjesacke infrastrukture.

Ocjena nakon poboljSanja: 5.16

Sli¢no zoni 3, uvodenje zone ograni¢enja brzine od 30 km/h te provodenje rezima
mjerama za smirivanje prometa moze povecati ocjenu zone na 4 od 5 zvjezdica (vrlo
nizak rizik).
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OSNOVNA SKOLA DR. JURE TURICA

Osnovna skola dr. Jure Turiéa nalazi se u Gospicu, hrvatskoj regiji Lici. Ova Skola je analizirana
kroz 4 zone obuhvata, od kojih je jedna dodana tijekom terenskog istrazivanja, nakon
razgovora s ravnateljem Skole. Dodatna zona nije uocena tijekom priprema za teren jer je to
neformalni prolaz kroz dvoriSte izmedu Skole i sportske dvorane. Od svih ocjenjivanih skola,
jedino Skola dr. Jure Turi¢a ima svojevrstan oblik Skolskog nadzora jer policijski sluzbenici
redovito patroliraju oko Skole kako bi sprijeili nedozvoljeno ponasanje roditelja u prometnoj
guzvi. Radi ublaZzavanja prometnih guzvi, Ulica Miroslava Kraljevi¢a u vrijeme pocetka i
zavrSetka Skole ima jednosmjerni rezim prometa, dok se ostatak dana provodi dvosmjerni
rezim prometa. Definirane zone nalaze se neposredno uz skolu, no kod odabrane Skole
utvrdeno je da se potencijalno opasne lokacije nalaze takoder i neposredno izvan obradenih
zona gdje djeca prelaze preko vrlo frekventnih prometnica na kojima im prometna regulacija
ne osigurava siguran put do Skole. IzvrSeno je terensko prikupljanje podataka i kodiranje
atributa Skolske zone na odgovarajuc¢im papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u
web aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na pregled kvalitete iRAP-u.

iRAP 2

OCJENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 13.48

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJSANJA
OCIJENA: 7.77
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OSNOVNA SKOLA DR. JURE TURICA:
ANALIZA PO ZONAMA

U Osnovnoj Skoli dr. Jure Turiéa dvije su zone dobile 3 od
5 zvjezdica (srednji rizik), dok su dvije zone dobile 5 od 5
zvjezdica (vrlo nizak rizik). U zoni 2 zabiljeZeni su znacajni
konflikti izmedu vozila i pjeSaka, ali je zbog niske brzine
vozila smanjen rizik od teske nesrece.

Sigurnost svih zona moze se dodatno poboljsati ako se
provedu odgovarajuée mjere kao Sto su postavljanje
mjera za smirivanje prometa i implementacija

odgovarajuce horizontalne signalizacije.

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

RAP »

Ulica Miroslava Kraljevi¢a > Jugoistocna zona

Ocjena: 0.78

% %k Kk

Prilikom procjene JugoistoCne zone, u vrSnom satima nisu zabiljezeni konflikti
izmedu pjesaka i vozila, uglavnom zahvaljujudéi niskoj operativnoj brzini vozila od 30
km/h. U vr$nim satima zona se privremeno pretvara u jednosmjernu ulicu. 5 od 5
zvjezdica (vrlo nizak rizik) dodjeljuje se zbog adekvatne pjesacke infrastrukture
unutar zone te prometnog znaka koji nalaZze brzinu voznje ne veéu od brzine hoda
pjesaka.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.62

1. 8. 0. 0.8 ¢

Nisku operativnu brzinu, koja je u zoni ve¢ izmjerena kao niska, mozZe se dodatno
osigurati mjerama za smirivanje prometa, sto Ce sprijeciti vozace koji nisu upoznati
sa situacijom u zoni da razvijaju visoke brzine, pogotovo $to u zoni nije prisutan znak
ogranic¢enja brzine ve¢ samo znak podrucja smirenog prometa koji takoder na
neeksplicitan nacin ogranifava brzinu voznje. Ova mjera ima potencijal dodatno
podignuti ocjenu sigurnosti unutar zone.

Ulica Miroslava Kraljevica > Sjeveroistocna zona

Ocjena: 24.23

1.8 8, SAQ%¢

Slicno zoni 2, Sjeveroisto¢na zona je takoder dobila 3 od 5 zvjezdica, iz razloga Sto
nije osigurana odgovarajuc¢a pjesacka infrastruktura, horizontalna signalizacija je
loSe odrZavana i nema mjera za smirivanje prometa, Sto omogucuje vozilima da
pridu raskrizju ve¢im brzinama. RaskriZje u zoni je takoder lose izvedeno, s prilazima
koji se sijeku pod nepravilnim kutovima te bez adekvatne pjesacke infrastrukture.

Ocjena nakon poboljSanja: 14.52

Mijere kao $to su poboljSanje vertikalne i horizontalne signalizacije, poboljsanje
kvalitete raskriZja, provedba mjera za smirivanje prometa te implementacija
barem obiljezenog pjeSackog prijelaza imaju potencijal za podizanje ocjene
sigurnosti unutar zone na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik).

Neimenovana cesta > Jugoisto¢na zona

Ocjena: 27.64

1 B 8 SARAS

U zoni je zabiljezen znacajan broj konflikata pjesaka i vozila, buduci da roditelji
koriste neasfaltirane povrsine s obje strane kolnika unutar zone kao parkirno mjesto
kada voze svoju djecu u Skolu. Buduéi da nema sluzbenog prijelaza, a vidljivost
ometaju parkirani automobili, djeca su se kretala izmedu vozila u pokretu i stajaéih
vozila dok su pokuSavala dodi do pjesackog prijelaza u zoni 1. lako je ogranicenje
brzine 50 km7h, guzva i Cesti konflikti vozila i pjeSaka sprijecili su vozila da se kreéu
velikom brzinom. Policijski sluzbenici su takoder nadzirali promet kako bi se smanjila
konfliktna situacija i osigurala optimalna sigurnost djece.

Ocjena nakon poboljsanja: 14.75

Mijere kao Sto su poboljSanje stanja kolnika, osiguravanje odgovarajuce hrapavosti
kolnika, obnova i postavljanje novih vertikalnih i horizontalnih oznaka mogu podidi
sigurnosni standard unutar zone na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik).

Neimenovana cesta > Sjeverozapadna zona

Ocjena: 1.28

1. 8. 8.8 8

Zona obuhvata je definirana na neformalnoj stazi izmedu Skole i Skolske sportske
dvorane. lako je zona sa sigurnosnog stajaliSta ocijenjena sa 5 od 5 zvjezdica, uprava
skole izrazila je Zelju da zatvori put za vozila jer priviaci sve veci broj korisnika Sto
predstavlja sve vecu potencijalnu opasnost za ucenike. Prijedlozi se stoga trebaju
uzeti u obzir samo ako je opcija zatvaranja puta neizvediva.

Ocjena nakon poboljsanja: 1.19

1. 8. 8.8 .8 ¢

lako je zona ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica za sigurnost (vrlo nizak rizik),
implementacija odgovarajuce horizontalne signalizacije moZe dodatno poboljsati
sigurnost unutar zone obuhvata te moze smanjiti moguce konflikte izmedu vozila i
pjesaka.

€A ~AAK

HRVATSKI AUTOKLUB

22

DEPARTHENT OF TRANSPORT PLANNING



OSNOVNA SKOLA PLITVICKA JEZERA

Osnovna Skola Plitvicka Jezera nalazi se u mjestu Mukinje, u blizini Nacionalnog
parka Plitvicka jezera. To je mala seoska Skola s otprilike 160 ucenika koji do skole
dolaze autobusom. Skola Plitvicka Jezera ocjenjivana je kroz jednu zonu
obuhvata definiranu na ulici ispred Skole. Specifi¢an detalj ove Skole je Cinjenica
da ucenike do Skole i povratno iz Skole vozi minibus, Cija se stanica nalazi 180
metara ispod Skole, na parkingu. Da bi dosli do parkiraliSta, ucenici koriste
stepenice koje se nalaze iza Skole, Sto znaci da u procijenjenoj zoni Skole nije
zabiljezena velika koli¢ina pjesaka. Kao Sto je ranije navedeno, nedostatak
ruralnih skola je Cinjenica Sto se problem sigurnosti djece na putu do Skole cesto
generira na lokacijama daleko izvan Skolskih zona, kao na primjer dionice izmedu
kuéa ucenika i autobusnih stajaliSta na kojima nedostaje nogostup te su djeca
prisiliena hodati kolnikom do kuce. IzvrSeno je terensko prikupljanje podataka i
kodiranje atributa Skolske zone na odgovarajuéim papirnatim obrascima, koji su
naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na
provjeru kvalitete iRAP-u.

iRAP 2

OCJENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 17.00

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJSANJA

OCJENA: 141
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OSNOVNA SKOLA PLITVICKA JEZERA:
ANALIZA PO ZONAMA

Mukinje > Zona 1

Ocjena: 17.00

1 8. 8 GADAS

Skola se nalazi u malom naselju s vrlo malo stanovnika, a vecina prisutnih pjesaka
tijekom terenskog izvida bili su zaposlenici iz obliznjeg nacionalnog parka. Ucenici
koriste stepenice iza Skole kako bi dosli do malog parkiraliSta, odakle ih Skolski
minibus vozi kuci. Buduéi da je zona u malom ruralnom podrucju, promet vozila i
pjesaka bio je vrlo nizak. ZabiljeZzeno ogranicenje brzine u zoni jednako je 50 km/h, 24
no zabiljeZzena operativna brzina jednaka je 30 km/h; konflikti izmedu vozila i pjesaka

nisu zabiljezeni. lako postoje odredeni infrastrukturni problemi kao Sto je parkiranje
vozila u zoni, relativno visoko ograni¢enje brzine glavni je ¢cimbenik zbog kojeg je
zona 1 dobila 3 od 5 zvjezdica (srednji rizik).

Ocjena nakon poboljSanja: 1.41

* %k Kk

ZabiljeZzena operativna brzina bila je niska, no zakonsko ograni¢enje brzine od 50
km/h moZe omoguditi voZnju ve¢om brzinom za vozace koji nisu upoznati sa
situacijom u zoni, stoga se preporuca zonu obuhvata pretvoriti u zonu 30 km/h kako
bi se vozace odvratilo od voZnje pri vecoj brzini. Ova mjera sama po sebi ima
potencijal da podigne ocjenu sigurnosti unutar zone na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak
rizik).

Nadalje, preporuca se obnoviti horizontalnu signalizaciju unutar zone.

ST#RRATING RAP PP @ m e Q‘q

FOR SCHOOLS HRVATSKI AUTOKLUB

DEPARTHENT OF TRANSPORT PLANNING



OSNOVNA SKOLA VELI VRH

Osnovna $kola Veli Vrh nalazi se u Puli, na juznom dijelu istarskog poluotoka. Skola Veli Vrh
ima najveci broj zona obuhvata jer je gotovo u cijelosti okruzena ulicama i pjesSackim stazama.
0S Veli Vrh nalazi se nedaleko od grada Pule te navedenu $kolu pohada velik broj uéenika, a
znacajan broj uc¢enika u Skolu voze roditelji automobilom. Visoka razina induciranog prometa
problemati¢na je u periodu pocetka i kraja nastave jer se vozila nakupljaju na raskrizjima,
uzrokuju prometne guzve te stvaraju osjecaj stresa i nelagode kod roditelja. Ne samo da se u
krugu Skole odvija visok promet vozila ve¢, iz razloga vrijednih detaljnije analize, vecina vozila
koristi nesluzbenu asfaltiranu cestu koja se kriza s ulicom Liznjemoro. Ova asfaltirana dionica
ceste je ulosem stanju, Sto dodatno poveéava rizik kojem su izloZzeni vozaci i pjesaci koji koriste
dionicu. Takoder, tijekom terenskog istrazivanja istrazivac¢ima su se vise puta obracali mjestani
izrazavajudi zabrinutost o trenutnoj situaciji sigurnosti prometa oko Skole. Definirane zone
nalaze se neposredno uz skolu, no kod odabrane skole utvrdeno je da se potencijalno opasne
lokacije nalaze takoder i neposredno izvan obradenih zona, na mjestima gdje djeca prelaze
preko vrlo frekventnih prometnica na kojima im prometna regulacija ne osigurava siguran put
do skole. IzvrSeno je terensko prikupljanje podataka i kodiranje atributa Skolske zone na
odgovarajuc¢im papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u web aplikaciji Star Rating
for Schools i dostavljeni na provjeru kvalitete iRAP-u.

iRAP 2

OCJENA ZVIJEZDICAMA
OCJENA: 29.07

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJSANJA

OCJENA: 1.48
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OSNOVNA SKOLA VELI
VRH:

ANALIZA PO ZONAMA
(1/2)

Jedna zajednicka karakteristika prisutna u
gotovo svim procijenjenim zonama Osnovne
Skole Veli Vrh je Cinjenica da znakovi 30 km/h
(koji su postavljeni zajedno sa znakovima "djeca
na cesti'') postoje na Sirem podrucju Skole, no
zone obuhvata formalno nemaju ograniéenje
brzine od 30 km/h iz razloga $to se navedeni
znakovi nalaze prije raskrizja na ulasku u zonu.
Stoga se za sve zone obuhvata kao mjera
preporucuje uvodenje zone od 30 km/h kao i
analiza utjecaja uvodenja takve mjere, kako bi se
otklonile sve nejasnoée u pogledu ogranicenja
brzine. Sama mjera podici ¢e ocjenu sigurnosti
za pjeSake na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik) u
Cetiri od Sest procijenjenih zona.

RAP »

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

Ulica Josipa Brunjaka > Zona 1

Ocjena: 5.91

lako je postavljeno ogranicenje brzine u prvoj zoni 50 km/h, zona se nalazi u ulici koja po svojim
karakteristikama ne dozvoljava visoke brzine $to su potvrdila i mjerenja na terenu gdje je izmjerena
operativna brzina od 35 km/h. lako su zabiljezeni konflikti izmedu pjesaka i vozila, odsutnost velikih
brzina u zoni znacajno smanjuje mogucnost nastanka teskih nesreca te je zona ocijenjena s 4 od 5
zvjezdica.

Ocjena nakon poboljsanja: 1.34

lako znakovi ograniéenja brzine 30km/h (koji su spojeni sa dodatnim znakom upozorenja za skolu)
postoje na Sirem podrucju, ova zona formalno nema ogranicenje brzine od 30 km/h jer se navedeni
znak nalazi prije raskrizja. Mjera koja se predlaZze za zonu je uvodenje zone 30 km/h, te Ce se
predloZiti i za sve ostale zone.

Samo ova mjera povecala bi ocjenu na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).

Ulica Liznjemoro > Zona 3

Ocjena: 7.39

U zoni 3 nije zabiljeZzen veliki broj vozila ili pjeSaka tokom vrsnog sata. lako je ogranicenje brzine u
zoni 50 km/h, mjerenja su pokazala da operativna brzina nije jako visoka (30 km/h), $to moze biti
posljedica zastoja uzrokovanog vozilima koja ulaze/izlaze iz zone 5. Tokom terenskog izvida nisu
zabiljezeni konflikti vozila i pjeSaka.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.68

Sli¢no kao i u drugim zonama, znakovi ogranicenja brzine 30 km/h (koji su spojeni s dodatnim
znakom upozorenja za skolu) postoje u Sirem podrucju, ali ova zona formalno nema ogranicenje
brzine od 30 km/h jer se spomenuti znak nalazi prije raskrizja.

Stoga bi predloZzena mjera za zonu bila uvodenje zone 30 km/h, $to bi potencijalno moglo podiéi
sigurnosni standard zone na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).

Ulica Josipa Brunjaka > Zona 2

Ocjena: 7.58

Zona 2 je, opcenito govoredi, slicna zoni 1, bududi da se nalaze u istoj ulici. lako ogranicenje brzine
u zoni 2 iznosi 50 km/h, zona se nalazi u ulici naseljenog podrucja u kojem se ne mogu razvijati
velike brzine, te su mjerenja na terenu zabiljeZila operativnu brzinu od 30 km/h. Unutar zone
postoji parking pored Skole koji su roditelji koristili prilikom dovoZenja djece u Skolu. PjeSaci koji
koriste sjevernu stranu ulice su uglavnom lokalno stanovniStvo koje Zivi u ulici, dok su djeca
koristila nogostup koji se nalazi na juznoj strani ulice. Zbog adekvatne infrastrukture za pjesake,
ovoj zoni su pripisane 4 od 5 zvjezdica.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.70

lako 30 km/h znakovi (skupa sa znakom upozorenja za $kolu) postoje u Sirem podrucju, ova zona
formalno nema ogranicenje brzine od 30 km/h jer se spomenuti znak nalazi prije raskrizja. Stoga
bi predloZena mjera bila uvodenje zone 30 km/h.

Samo ova mjera povecala bi ocjenu na 5 od 5 zvjezdica .

Ulica Josipa Zahtile > Zona 4

Ocjena: 6.07

Parking prisutan u zoni 4 koristi se od strane roditelja koji voze djecu u skolu. Tokom terenskog
izvida, zapaZeno je da bi neki od roditelja parkirali na nogostupu kako bi svoju djecu odveli do
sporednog ulaza u Skolsko dvoriste koje se nalazi u zoni. Ova parkirana vozila su u nekim
slucajevima uzrokovala da djeca hodaju cestom umjesto nogostupom, $to je izazvalo konflikte
pjesaka i vozila. lako je operativna brzina vozila mala, a znak 30 km/h postoji prije raskrizja koje
vodi prema ovoj zoni, sluzbeno ogranicenje brzine je 50 km/h.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.56

Zona 4, sli¢no ostalim zonama, ima ograni¢enje od 50 km/h iako 30 km/h znakovi ograni¢enja (sa
dodatnim znakom upozorenja za $kolu) postoje u Sirem podrudju, ali se nalaze prije raskriZja sa
zonom .

Posljedi¢no, predloZzena mjera za zonu je uvodenje zone 30 km/h, $to bi potencijalno moglo podici
sigurnosni standard zone na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).

HRVATSKI AUTOKLUB
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OSNOVNA SKOLA VELI VRH:
ANALIZA PO ZONAMA (2/2)

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

IRAP D»

Neimenovana cesta > Zona 5

Ocjena: 134.15

) QAQAQAG A

Zona 5 je nesluzbeni put kojim se vozila vrlo cesto koriste. Buduci da je proto¢nost
vozila na ovoj uskoj cesti loSeg stanja prili€no velika, zabiljeZeni su ucestali konflikti
s pjesacima i drugim vozilima, radi ¢ega se stvaraju zastoji u ovoj, ali i u drugim
okolnim zonama. Zona je ocijenjena s 1 od 5 zvjezdica (vrlo visok rizik) zbog
neodgovarajuce infrastrukture koja omogucava visokorizi¢ne situacije u slu¢ajevima
konflikta vozilo-vozilo i vozilo-pjesak.

Ocjena nakon poboljsanja: 0.22

Preporuca se rekonstrukcija ulice koja ukljuCuje proSirenje prometnih traka,
dodavanje ulicne rasvjete i nogostupa s obje strane, poboljSanje vidljivosti i
iscrtavanje rubnog traka. Ovaj skup infrastrukturnih mjera moze povecati sigurnost
unutar zone na 4 od 5 zvjezdica (nizak rizik).

Neimenovana staza > Zona 6

Ocjena: 13.32

1, 8, SARARAS

Zona 6 je nesluzbena pjesacka staza koja povezuje Skolu s obliznjom autobusnom
stanicom te koju koristi velik broj djece za dolazak do Skole. lako protoka vozila na
stazi nema, preporucaju se odredene infrastrukturne nadogradnje kako bi
putovanje djece bilo $to udobnije i sigurnije.

Ocjena nakon poboljSanja: 5.35

1.8 8, SAGA¢

Za ovu zonu preporucuje se dodavanje nogostupa i ulicne rasvjete, Sto ¢e znacajno
smanijiti konflikte izmedu pjesSaka te povecati osjecaj sigurnosti i udobnosti djece na
putu do skole.

€A AAK
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OSNOVNA SKOLA TAR-VABRIGA

Osnovna skola Tar-Vabriga nalazi se u samom centru malog naselja Tar-Vabriga u sjevernom
dijelu Istre. Glavni skolski ulaz je okrenut prema Istarskoj ulici, koja je u okviru ovog projekta
podijeljena u dvije zone, a to je Istarska ulica > Sjeverna zona (1) i Istarska ulica > Sjeverna
zona (2). Preostale dvije zone su Neimenovana cesta > Jugozapadna zona (3), koja povezuje
Istarsku ulicu s ulicom Brajde, i ulica Brajde > Zapadna zona (4) koja granici sa Skolskim
igraliStem. Naselje Tar je malo ruralno naselje u kojem se nalazi oko dvije tisu¢e stanovnika
(izvor: DZS, 2011.), $to znadi da se o&ekuje niski prometni tok na ulicama. Skola se nalazi u
mirnom stambenom okruzenju bez velikog prometa izvan skolskog razdoblja, a ¢ak i tada, kako
se ucenici u Skolu voze autobusom sve do Skolskog igraliSta, najvedi dio pjeSackog toka odvija
se izmedu parkiraliSta na ulici Brajde i Skole prema kojoj uenici pjeSace preko igralista.
Takoder, moguca je pojava problema sigurnosti djece na putu do skole, i to na dionici izmedu
kuca ucenika i autobusnih stajalista na kojima nedostaje nogostup te su djeca prisiljena hodati
kolnikom do kuce. Terenski tim je izvrSio prikupljanje podataka na terenu i kodirao atribute
Skolske zone na odgovarajuéim papirnatim obrascima, koji su naknadno kodirani u web
aplikaciji Star Rating for Schools i dostavljeni na kontrolu kvalitete iRAP-u.

iRAP 2

OCJENA ZVJEZDICAMA
OCJENA: 2.1

OCJENA ZVJEZDICAMA NAKON POBOLJSANIJA

OCJENA: 1.27
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OSNOVNA SKOLA TAR-
VABRIGA:

ANALIZA PO ZONAMA

Sve Cetiri zone oko osnovne Skole Tar-Vabriga imaju
adekvatnu pjesacku infrastrukturu i relativno nizak
protok vozila i pjeSaka. U tri od cCetiri zone vec
postoji ograni¢enje brzine od 30 km/h. Neki od
znacajnih problema su parkiranje na nogostup sto
umanjuje preglednost i ulaz u poslovne/stambene
zgrade koje imaju gotovo izravan pristup kolniku
bez ikakvih nogostupa u jednoj zoni. lako je SR4S
model ocijenio tri od Cetiri zone s 5 od 5 zvjezdica
(vrlo nizak rizik) i jednu zonu s 4 od 5 zvjezdica
(nizak rizik), gore spomenute probleme potrebno je
dodatno razmotriti, uz instalaciju ograda za

pjesake i mjera za smirivanje prometa gdje je to
prikladno.

IRAP D>

ST%R RATING

FOR SCHOOLS

ZONA 1

Istarska ulica > Sjeverna zona

Ocjena: 0.81

1. 8. 8.8 .8 ¢

Zona 1 nije imala primjetan protok vozila ili pjeSaka tijekom procjene. Buduci da se
zona nalazi unutar naselja s uskim ulicama, vozila su se parkirala na uskim
nogostupima. Medutim, zbog niske operativne brzine, ogranicenja od 30 km/h,
mjerama za smirivanje prometa i adekvatne pjeSacke infrastrukture, zoni se
dodjeljuje 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).

Ocjena nakon poboljsanja: 0.57

% %k kK

lako je zoni ve¢ dodijeljena ocjena 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, odredena
poboljsanja se jo$ uvijek mogu razmotriti kako bi se dodatno poboljSala sigurnost
djece. Naime, adekvatno uklanjanje problema smanjene preglednosti koja nastaje
zbog parkiranja vozila na nogostupu dodatno ¢e podici sigurnost unutar zone, sto je
moguce izvesti postavljanjem ograda za pjesSake.

ZONA 3

Neimenovana cesta > Jugozapadna zona

Ocjena: 0.35

% %k kK

Zona 3 je mala jednosmjerna ulica koja povezuje zonu 4 i zonu 2. lako se poprecni
presjek ceste moze smatrati relativno uskim, nogostup i uzdignuti pjesacki prijelaz
koji ujedno djeluje i kao mjera za smirivanje prometa osiguravaju prikladnu
sigurnost pjesaka. Zahvaljujuci ovakvom adekvatnom stanju infrastrukture, niskim
brzinama vozila i niskom protoku vozila/pjesaka, zona je ocijenjena s 5 od 5 zvjezdica
(vrlo nizak rizik). Medutim, ustanovljeno je da su prisutni problemi vezani uz
vidljivost, buduci da niz poslovnih i stambenih gradevina ima gotovo izravan pristup
kolniku i potencijalno moze uzrokovati konflikte izmedu vozila i pjesaka.

Ocjena nakon poboljSanja: 0.35

% %k kK

lako je sigurnost u zoni procijenjena kao adekvatna za djecu i pjeSake, preporuca se
istrazivanje opcije izgradnje dodatnog nogostupa u slu¢aju ako je suzavanje
prometne trake izvedivo, Sto ¢e se znatno eliminirati konflikte s pjesacima koji
ulaze/izlaze iz objekata na sjevernoj strani ulice.

ZONA 2

Istarska ulica > Sjeverna zona (2)

Ocjena: 0.16

% % %k ok

Zona ispred Skole nalazi se u ulici s vrlo niskim prometnim i pjesackim tokovima te
malim brzinama vozila, a konflikti vozila s pjeSacima nisu zabiljezeni tokom
terenskog izvida. Zoni se dodjeljuje 5 od 5 zvjezdica zbog adekvatnih infrastrukturnih
mjera koje osiguravaju visoku razinu sigurnosti za pjesake.

Ocjena nakon poboljsanja: 0.13

1. 8.8.8. 8 ¢

lako je zoni ve¢ dodijeljeno 5 od 5 zvjezdica za sigurnost, preporuceno je napraviti
odredena poboljsanja kako bi se dodatno poboljSala sigurnost djece. Predlaze se
instalacija uzdignutog pjesackog prijelaza (na lokaciji postojeceg pjesackog prijelaza
u razini), Sto ¢e takoder posluZiti i kao dodatna mjera za smirivanje prometa.

ZONA 4

Ulica Brajde > Zapadna zona

Ocjena: 7.13

Prilikom dolaska i odlaska u Skolu, djeca koja nisu lokalni stanovnici stizu u skolu
minibusom te putuju od parkiralista minibusa do Skole preko igralista. lako su
prometni i pjesacki tokovi mali, zona je ocjenjena s 4 od 5 zvjezdica uglavnhom zbog
velike operativne brzine i ogranic¢enja brzine od 50 km/h.

Ocjena nakon poboljSanja: 4.02

1. 8. 8.8 .8

Uvodenje mjera za smirivanje prometa unutar zone kako bi se sprijecilo razvijanje
velikih brzina voznje i poboljSanje preglednosti ima potencijal da poveéa ocjenu
sigurnosti na 5 od 5 zvjezdica (vrlo nizak rizik).
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6 ZAKLJUCAK

Ocjenjivanje sigurnosti prometnih zona kod 10 odabranih skola u okviru projekta
10-4Kids provodilo se u periodu od Sest mjeseci, od lipnja do prosinca 2021. godine.
Projekt se sastojao od pripremnih aktivnosti tijekom kojih su definirane sSkolske
zone te je uspostavljen plan rada na terenu, terenskog rada tijekom kojeg je strucni
tim uspjesno izvrSio procjenu skolskih zona, te naknadnog kodiranja nakon Cega su
rezultati analizirani. Rezultati sigurnosne procjene 32 Skolske zone koje su
rasporedene oko 10 odabranih Skola pokazali su da (prema SR4S metodologiji)
vecina promatranih Skolskih zona ima odgovarajuc¢u razinu sigurnosti i da niti jedna
Skola nije ocijenjena s 2 ili manje zvjezdica.

Opcenito govoreci, vecina Skolskih zona promatranih u sklopu projekta ima
dostatno razvijenu pjeSacku infrastrukturu ili vrlo nizak prometni tok, Sto ih Cini
relativno sigurnima za pjeSake i djecu koja pjesace na putu do Skole. Mjerenja su
pokazala da su operativne brzine vozila u svim slucajevima ispod ograni¢enja
brzine, a vozaéi su se uglavhom ponasali na siguran nacin, uzimajuéi u obzir
prisutnost djece na ulici, Sto takoder potvrduje €injenica da se u Republici Hrvatskoj
ne dogadaju prometne nesrece sa smrtno stradalom djecom unutar skolskih zona.

lako se prema SR4S metodologiji veéina Skola ve¢ smatra adekvatno sigurnima u
svom trenutnom stanju (pri ¢éemu su 4 ocijenjene sa srednjim rizikom, 3 s niskim
rizikom i 3 s vrlo niskim rizikom), potrebno je naglasiti da mjere poboljSanja koje su
predlozene u ovom izvjeSéu imaju veliki potencijal dodatno poboljsati razinu
sigurnosti. Procjenjuje se da sve Skole, ukoliko se primjene predloZene sigurnosne
mjere, imaju visok potencijal da postanu jo$ sigurnije za djecu, te mogu biti
ocijenjene s 5 od 5 zvjezdica — vrlo nizak rizik.
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