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1. UVODNI DIO 

1.1. Prometna infrastruktura u funkciji sigurnosti cestovnog prometa 

/ŜǎǘƻǾƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǎǾŀƪŜ ŘǊȌŀǾŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ jedan od ƪƭƧǳőƴƛh elementa za njezin gospodarski razvoj i rast 

prilikom őŜga se ǳȊ ǇǊƻǘƻőƴƻǎǘ treba osigurati i visoka razina prometne sigurnosti na svim elementima cestovne 

ƳǊŜȌŜΣ a kako bi prijevoz ljudi i dobara bio u potpunosti kvalitetan.  

tǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ ǇƻǎǘŀƭŜ ǎǳ Ǝƭƻōŀƭƴŀ ŜǇƛŘŜƳƛƧŀ ƪƻƧŀ ƧŜ ǇǊŜƳŀ {ǾƧŜǘǎƪƻƧ ȊŘǊŀǾǎǘǾŜƴƻƧ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧƛ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƪŀƻ ƻǎƳƛ ƎƭŀǾƴƛ ǳȊǊƻőƴƛƪ ǎƳǊǘƴƛƘ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ ǳ ǎǾƛƧŜǘǳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ őŜƎŀ ǇǊƻƳŜǘ ǳȊǊƻƪǳƧŜ ƴŀƧǾƛǑŜ 

ǎƳǊǘƴƛƘ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ ǳ ǎǾƛƧŜǘǳ ƪŀŘ ǎǳ ǳ ǇƛǘŀƴƧǳ djeca u dobi od 5 do 14 godina te mladi u dobi od 15 do 29 godina. Prema 

ǇƻŘŀŎƛƳŀ {ǾƧŜǘǎƪŜ ȊŘǊŀǾǎǘǾŜƴŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŜΣ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ ǎǾŀƪŜ ƎƻŘƛƴŜ ǇƻƎƛƴŜ ƻƪƻ мΣор 

ƳƛƭƛƧǳƴŀ ƭƧǳŘƛΦ tǊŜŘǾƛŚŀ ǎŜ Řŀ ŏŜ ǎŜ ƎƻŘƛǑƴƧƛ ōǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ ǳ ǎǾƛƧŜǘǳ Řƻ нлолΦ 

ƎƻŘƛƴŜ ǇƻǾŜŏŀǘƛ ƴŀ нΣп ƳƛƭƛƧǳƴŀ. U Europskoj unijiΣ ƛȊƳŜŚǳ нллмΦ ƛ нлмлΦ ƎƻŘƛƴŜΣ ōǊƻƧ ǎƳǊǘƴƛƘ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ 

ǎƳŀƴƧƛƻ ǎŜ Ȋŀ по҈Σ ŀ ƛȊƳŜŚǳ нлмлΦ ƛ нлмуΦ godine Ȋŀ ƧƻǑ нм҈1Φ LǇŀƪΣ нлмуΦ ƎƻŘƛƴŜΣ нрΦмрл ƭƧǳŘƛ ƧŜ ƛȊƎǳōƛƭƻ ȌƛǾƻǘ ǘŜ ƧŜ 

морΦллл ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƻ ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀ 9uropske unije. Stav Europske Komisije je da je to nedopustiva i nepotrebna 

ƭƧǳŘǎƪŀ όƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴŀύ ŎƛƧŜƴŀ ƪƻƧǳ ǇƭŀŏŀƳƻ Ȋŀ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ te samo u ekonomskom ǎƳƛǎƭǳΣ ƎƻŘƛǑƴƧƛ ǘǊƻǑŀƪ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ǳƴǳǘŀǊ 9uropske unije je u procijenjen na oko 280 milijardi eura (oko 2% BDP-a)2. 

Shodno prethodno navedenom, uȊ őƻǾƧŜƪŀ ƛ ǾƻȊƛƭƻ Řŀƴŀǎ ǎŜ ǎǾŜ ǾƛǑŜ ǇŀȌƴƧŜ ǇƻǎǾŜŏǳƧŜ ǳǇǊŀǾƻ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ 

infrastrukturi kao jednoj ƻŘ ƻǎƴƻǾƴƛƘ őƛƳōŜƴƛƪŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ bŀƛƳŜΣ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜƳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ŘƧŜƭƻǾŀǘƛ ƛ proaktivno (preventivno), a i reaktivno pa se tako uz sigurno projektiranu, 

ƛȊƎǊŀŚŜƴǳ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴǳ ŎŜǎǘƻǾƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƳƻȌŜ smanjiti vjerojatnost nastanka ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ ŀ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ 

ƴƧƛƘƻǾŀ ŘƻƎŀŚŀƴƧŀ ƳƻȌŜ ǎŜ ǳǘƧŜŎŀǘƛ ƴŀ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǎŀƳƛƘ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ (koncept ƻǇǊŀǑǘŀƧǳŏƛƘ cesta). Procjenjuje se da 

cestovna infrastruktura i okolina ceste kao őƛƳōŜƴƛƪ ǇǊƛŘƻƴƻǎe u ǾƛǑŜ ƻŘ ол҈ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ3.  

VŀȌƴƻǎǘ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǳ ŦǳƴƪŎƛƧƛ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ cestovnog prometa prepoznata je na razini Svijeta i Europske 

unije ƪŀƻ ƛ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ǘŜ ƧŜ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлнмΦ Řƻ нлолΦ ƎƻŘƛƴŜ ƧŜŘŀƴ ƻŘ ƎƭŀǾƴƛƘ ƴŀƎƭŀǎŀƪŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ 

sigurnosti cestovnog prometa stavljen upravo na ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ Razdoblje od 2021. do 2030. 

ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ ǎƪǳǇǑǘƛƴŜ ¦ƧŜŘƛƴƧŜƴƛƘ ƴŀǊƻŘŀ4 ǇǊƻƎƭŀǑŜƴƻ ƧŜ ƪŀƻ 5ǊǳƎƻ ŘŜǎŜǘƭƧŜŏŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ te mu je 

osnovni cilj smanjenje smrtnih stradanja i ozljeda na cestama za 50%. Isto tako, u lipnju 2019. godine, Europska 

komisija objavila je dokument pod nazivom Okvir politike Europske unije-a za sigurnost na cestama 2021.-2030. 

(EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 - Next Steps Towards Vision Zero5). Svrha ovog dokumenta je ǇǊǳȌŀƴƧŜ 

 

1 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_19_1951 

2 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9781f65f-8448-11ea-bf12-01aa75ed71a1 

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018SC0175&rid=7 

smjernica pri izradi nacionalnih planova za razdoblje od 2021. do 2030. Europska unija je kroz ovaj dokument ǘŀƪƻŚŜǊ 

usvojila ŘǳƎƻǊƻőƴƛ ǎǾƧŜǘǎƪƛ ŎƛƭƧ ƪƻƧƛ ǎŜ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ƴǳƭǘǳ ǎǘƻǇǳ ǎƳǊǘƴƻƎ ǎǘǊŀŘŀǾŀƴƧŀ Řƻ нлрлΦ godine te 50 % smanjenja 

smrtnog stradavanja do 2030. godine. Unutar Okvira politike Europske unije za sigurnost na cestama 2021.-2030. 

ƧŜŘŀƴ ƻŘ ƻǎŀƳ ƪƭƧǳőƴƛƘ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ ǳǎǇƧŜǑƴƻǎǘƛ ƧŜ ǳǇǊŀǾƻ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ sigurnosti cestovne infrastrukture. 

Sukladno pozitivnoj praksi i Republika Hrvatska je kroz Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa Republike 

Hrvatske za razdoblje od 2021. do 2030.6 (NPSCP 2021.-2030.) ǳǎƪƭŀŘƛƭŀ ŘǳƎƻǊƻőƴŜ ƛ ǎǊŜŘƴƧƻǊƻőƴŜ ŎƛƭƧŜǾŜ ƻ 

smanjenju stradavanja u cestovnom prometu do 2050., tj. 2030. godine. Prema Nacionalnom planu sigurnosti 

cestovnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje od 2021. do 2030. nŀ ƘǊǾŀǘǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀΣ ǳŘƛƻ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴŀ ƻƪƻƭƴƻǎǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƛȊƴƻǎƛ ƻƪƻ ƧŜŘŀƴ Ǉƻǎǘƻ dok se procjenjuje Řŀ ƧŜ ǳ őŀƪ ор҈ 

ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ infrastruktura bila jedan od potencijalnih uzroka Ǒǘƻ ƧŜ ƴŜǑǘƻ ǾƛǑŜ ƻŘ europskog prosjeka. 

Sukladno tome Nacionalni planom postavljen je i cilj da se do 2030. godine sve nove ceste trebaju zadovoljavati 

ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜ Ȋŀ ǎǾŜ ǎǳŘƛƻƴƛƪŜ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƛƭƛ ƛƳŀǘƛ ǘǊƛ ƛ ǾƛǑŜ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀ Řƻƪ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ŎŜǎǘŜ ƴŀ 

kojima se odvija 75% prometa trebaju biti ocijenjene s minimalno tri zvjezdice za sve skupine korisnika ceste, ovisno 

ƻ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧƛ ŎŜǎǘŜ ƛ ǇƭŀƴƛǊŀƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳ Ǉƻ ǎƪǳǇƛƴŀƳŀ ƪƻǊƛsnika. 

1.2. Ocjena stanja sigurnosti cestovne infrastrukture RAP metodologijom 

aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇǊƻƎǊŀƳ Ȋŀ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘŀ όInternational Road Assessment Programme, iRAP) je 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƴŜǇǊƻŦƛǘƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ koja u partnerstvu s vladama, upraviteljima cesta, automobilskim klubovima, 

ǊŀȊǾƻƧƴƛƳ ōŀƴƪŀƳŀ ǘŜ ƴŜǾƭŀŘƛƴƛƳ ƛ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀőƪƛƳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƛƧŀ provodi programe procjene stanja sigurnosti cesta 

ƪƻǊƛǎǘŜŏƛ iRAP Star Rating metodologiju.  

iRAP Star Rating metodologija ǳƪƭƧǳőǳƧŜ procjenu sigurnosti ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ŜƭŜƳŜƴŀǘŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǇǊƛ őŜƳǳ ǎŜ ƴŀ 

ǘŜƳŜƭƧǳ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻŎƧŜƴƧǳƧŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǎ ƪƻƧƻƳ ǎŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛ ǎǳŘƛƻƴƛŎƛ ǎǳǎǊŜŏǳ ǇǊƛƭƛƪƻƳ 

ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǳǘǾǊŚŜƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǊƛȊƛƪŀ ǳǘǾǊŚǳƧǳ ǎŜ ƛ ǇƻǘŜƴŎƛjalna smanjenja broja 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳȊŜǾǑƛ ǳ ƻōȊƛǊ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾŀ ƴƻǾőŀƴŀ 

sredstva, ekonomsku opravdanost i sl. Za potrebe procjene stanja sigurnosti cestovne ƳǊŜȌŜΣ ǇǊƛƳƧŜƴƧǳƧǳ ǎŜ 

najnovije aplikacije i alati razvijeni od strane aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇǊƻƎǊŀƳ Ȋŀ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘŀ iRAP i Fakulteta 

prometnih znanosti. ¦ ƪƻƴŀőƴƛŎƛ ǇǊƻŎƧŜƴŜ ǎǘŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘŀ ǇǊŜƳŀ iRAP Star Rating metodologiji rezultiraju 

ƻŎƧŜƴŀƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ Ȋŀ ŎŜǎǘŜ ƛ ŘƛƻƴƛŎŜ ŎŜǎǘŀ ƛȊƳŜŚǳ jedne i pet zvjezdica. Jedna zvjezdica predstavlja ƴŀƧƭƻǑƛƧu ocjenu 

stanja sigurnosti, a pet zvjezdica najbolju ocjenu stanja sigurnosti. U daljnjim koracima, a u skladu s ocjenom stanja 

4 https://unece.org/second-decade-action 

5 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d7ee4b58-4bc5-11ea-8aa5-01aa75ed71a1 

6 https://mup.gov.hr/UserDocsImages/2022/06/NPSCP_hr_web.pdf 
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sigurnosti, ŘŜŦƛƴƛǊŀƧǳ ǎŜ ƳƧŜǊŜ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŀ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘƛ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƻŘƴƻǎƴƻ 

ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΦ  

Metodologija ocjene zvjezdicama (Star Rating) temelji se na vrstama ƴŜǎǊŜŏŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ǾŜŏƛƴǎƪƛ ƻŘƎƻǾƻǊƴŜ Ȋŀ ǘŜǑƪŜ ƛ 

smrtne posljedice prometne nesreŏŜ7. Sukladno tome ƪƻŘ ƻŎƧŜƴŜ ǎǘŀƴƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƴŀƧǾŜŏŀ ǇŀȌƴƧŀ ƧŜ 

ǇƻǎǾŜŏŜƴŀ ǎƭƧŜŘŜŏƛƳ ŜƭŜƳŜƴǘƛƳŀ 

¶ okolina ceste ς ǇǊƛƭƛƪƻƳ ŀƴŀƭƛȊŜ ǎǘŀƴƧŀ ƻƪƻƭƛƴŜ ƴŀƧǾŜŏŀ ǎŜ ǇŀȌƴƧŀ ǇƻǎǾŜŏǳƧŜ ƻǇŀǎƴƛƳ ƻōƧŜƪǘƛƳŀ ǳȊ ŎŜǎǘǳ ƛ 

njihovim parametrimaΣ ǘƧΦ ōƻőƴƛƳ opasnostimaΦ YŀŘ ǎǳ ǳ ǇƛǘŀƴƧǳ ǾǊǎǘŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ƻǾƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ 

ƴŀƧǾŀȌƴƛƧǳ ǳƭƻƎǳ ƛƳŀƧǳ ƛȊƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ǘŜ ƴƧƛƘƻǾƻ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜ ƛƭƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀΦ 

¶ rŀȊŘƧŜƭƴƛ ǇƻƧŀǎκǎǊŜŘƛǑƴƧŀ ƭƛƴƛƧŀ - ǇǊƛƭƛƪƻƳ ŀƴŀƭƛȊŜ ǎǘŀƴƧŀ ǊŀȊŘƧŜƭƴƻƎ ǇƻƧŀǎŀκǎǊŜŘƛǑƴƧŜ ƭƛƴƛƧŜ ƴŀƧǾŜŏŀ ǎŜ ǇŀȌƴƧŀ 

ǇƻǎǾŜŏǳƧŜ ƴŀőƛƴǳ ǊŀȊŘǾŀƧŀƴƧŀ ǎǳǇǊƻǘƴƛƘ ǎƳƧŜǊƻǾŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ. Kad su u pitanju vrste prometnih 

ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ƻǾƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧǳ ǳƭƻƎǳ ƛƳŀƧǳ frontalni sudari ǘŜ ƴƧƛƘƻǾƻ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜ ƛƭƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ 

posljedica. 

¶ rŀǎƪǊƛȌƧŀ - ǇǊƛƭƛƪƻƳ ŀƴŀƭƛȊŜ ǎǘŀƴƧŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ ƴŀƧǾŜŏŀ ǎŜ ǇŀȌƴƧŀ ǇƻǎǾŜŏǳƧŜ ǘƛǇǳ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ ƛ ƴƧŜƎƻǾƻ ƻŘƎƻǾŀǊŀƴƧŜ 

prometnim uvjetima i okolini cesteΦ YŀŘ ǎǳ ǳ ǇƛǘŀƴƧǳ ǾǊǎǘŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ƻǾƻƳ ǎƭǳőŀƧǳ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧǳ 

ulogu imaju ōƻőƴƛ ǳŘŀǊƛ ǘŜ ƴƧƛƘƻǾƻ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜ ƛƭƛ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀΦ 

Okolina - Opasni objekti uz cestu (izlijetanja) 

LȊƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ƪƻƭƴƛƪŀ ǎǳ őŜǎǘŀ ǇƻƧŀǾŀ, a pogotovo na dionicama ƎŘƧŜ ǎŜ ǊŀȊǾƛƧŀƧǳ ǾƛǎƻƪŜ ōǊȊƛƴŜ ǾƻȌƴƧŜΦ Osim same 

ōǊȊƛƴŜ ǾƻȌƴƧŜ, na ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳȊƻǊƪƻǾŀƴŜ ƛȊƭƛƧŜǘŀƴƧŜƳ ȊƴŀőŀƧƴǳ ǳƭƻƎǳ ƛƳŀ ƻƪƻƭƛƴŀ ŎŜǎǘŜΦ (npr. 

izlijetanje i udar u objekt kraj ceste ili slijetanje niz liticu). Okolina cestovne infrastrukture ǳǾŜƭƛƪŜ ǳǘƧŜőŜ na ishod 

prometne ƴŜǎǊŜŏŜ, ovisno o konfiguraciji terena uz cestu te ovisno o objektima kraj ceste. Frontalni nalet vozila u 

stup rasvjete ili vertikalne prometne signaƭƛȊŀŎƛƧŜ ǾŜŏŜƎ ǇǊƻƳƧŜǊŀ ƴŀƧőŜǑŏŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀ kao prometna ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ 

ǎƳǊǘƴƛƳ ƛǎƘƻŘƻƳ ƛƭƛ ǘŜǑƪƛƳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀƳŀ. Naime, iǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇƻƪŀȊǳƧǳ ƪŀƪƻ se ǳ ǘŀƪǾƛƳ ǎƭǳőŀƧŜǾƛƳŀ stopa 

ǇǊŜȌƛǾƭƧŀǾŀƴƧŀ ŘǊŀǎǘƛőƴƻ ǎƳŀƴƧǳƧŜ ǇǊƛ ōǊȊƛƴŀƳŀ ǾŜŏƛƳ ƻŘ тлkm/h. Osim udara u objekt kraj ceste, ǘŜǑƪŜ posljedice za 

ǾƻȊŀőŀ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ǾƻȊƛƭǳ ƳƻȌŜ ǇǊƻǳȊǊƻőƛǘƛ ƛ ǇǊŜǾǊǘŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ, a potencijalna ǘŜȌƛƴŀ ƻȊƭƧŜŘŀ raste uz ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǾƛǎƛƴŜ 

pada vozila ƛƭƛ ǳȊ ǇǊƛǎǳǘƴƻǎǘ ǾƻŘŜƴƛƘ ǇƻǾǊǑƛƴŀΦ Prevrtanje vozila javnog prijevoza ƳƻȌŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀǘƛ ǾƛǑŜǎǘǊǳƪƛƳ smrtnim 

posljedicama, ŀ  ǘƻƳŜ ŘƻǇǊƛƴƻǎƛ ƛ őƛƴƧŜƴƛŎŀ Ǒǘƻ ǎǳ ǾƻȊƛƭŀ ƧŀǾƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǎƪƭƻƴƛƧŀ ǇǊŜǾǊǘŀƴƧǳ ǳ ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ƻǎƻōƴŀ 

vozila. Isto tako, njihova je konstrukcija lomljivija te su deformacije pri prevrtanju ǾŜŏŜΣ ŀ ǳ ǾŜŏƛƴƛ ǎƭǳőŀƧŜǾŀ ǇǳǘƴƛŎƛ 

u javnom prijevozu ne koriste sigurnosni pojas. LȊƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ƳƻȌŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ŘƻǾŜǎǘƛ Řƻ ǎŜƪǳƴŘŀǊƴƛƘ 

ŘƻƎŀŚŀƧŀ, u primjerima kada vozilo bez nadzora izleti na susjedni kolnik, ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪǳ ǇǊǳƎǳ ƛƭƛ u skupinu ljudi kraj 

ceste. LƴȌŜƴƧŜǊǎƪŀ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ŘƧŜƭǳƧǳ ƴŀ  

 

7https://resources.irap.org/Methodology/iRAP%20model%20factsheet%204%20-
%20Crash%20types.pdf?_ga=2.96882783.1714058987.1659025947-1451178592.1656075433 

¶ ȊŀŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ƪƻƭƴƛƪǳ όǇƻōƻƭƧǑŀǾŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ƪƻƭƴƛƪŀΣ napredno informiranje o ƴŀŘƻƭŀȊŜŏƛƳ 

zavojima),  

¶ ƻōŀǾƧŜǑǘŀǾŀƴƧŜ ǾƻȊŀőŀ ƻ ƴŀǇǳǑǘŀƴƧǳ ƪƻƭƴƛƪŀ όrubne ǾƛōǊƛǊŀƧǳŏŜ ǘǊŀƪŜ),  

¶ poōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǳǾƧŜǘŀ Ȋŀ povratak vozila na voznu traku (bankine) te na  

¶ ǳōƭŀȌƛǾŀƴƧŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ izlijetanja vozila s ceste (ȊƻƴŜ ƛȊƭƛƧŜǘŀƴƧŀ ƛƭƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜύ.  

tǊƛƭƛƪƻƳ ǘƻƎŀ ǾŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀƎƭŀǎƛǘƛ ŘŀΣ ȊŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƻǎƻōƛǘƻ ȊƴŀőŀƧŀƴ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴƛ ŜƭŜƳŜƴǘ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƻǇǊŜƳŜ ŎŜǎǘŜΦ ½ŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ ǘǊŜōŀ ōƛǘƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŀ ƴŀ ǎǾƛƳ ŘƛƧŜƭƻǾƛƳŀ ŎŜǎǘŜ ƎŘƧŜ ǇƻǎǘƻƧƛ 

ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ƴŜƪƻƴǘǊƻƭƛǊŀƴƻƎ ƛ ƴŜȌŜƭƧŜƴƻƎ ǎƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ŎŜǎǘŜ ǘŜ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘ ǳƎǊƻȌavanja ostalih sudionika u 

ǇǊƻƳŜǘǳΦ ½ŀǑǘƛǘƴŜ ƻŘōƻƧƴŜ ƻƎǊŀŘŜ ƳƻǊŀƧǳ ōƛǘƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŜ ƴŀ ǘŀƪŀǾ ƴŀőƛƴ Řŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƧǳ ǎƭƛƧŜǘŀƴƧŜ ǾƻȊƛƭŀ 

ǎ ŎŜǎǘŜΦ tǊƛƭƛƪƻƳ ǳŘŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀΣ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ ǘǊŜōŀ ǇǊƛƘǾŀǘƛǘƛ ŜƴŜǊƎƛƧǳ ǳŘŀǊŀΣ ȊŀŘǊȌŀǘƛ ƛ ǇƻǎǘŜǇŜƴƻ Ȋŀǳstaviti 

ǾƻȊƛƭƻΦ ¦ŘŀǊ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ȊŀǑǘƛǘƴƛ ƻŘōƻƧƴǳ ƻƎǊŀŘǳ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀ ƳŀƴƧƻƳ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭƴƻƳ ǑǘŜǘƻƳ ƴŀ ǾƻȊƛƭƛƳŀ ǘŜ ƧŜ ǳǾŜƭƛƪŜ 

smanjen rizik od ozljeda sudionika u prometu. Pri sanaciji opasnih mjesta kraj ceste potrebno je razmotriti je li 

ekonomski isplativije ukloniti ili izmjestiti opasnost kraj ceste ili ƻǇŀǎƴƻǎǘ ȊŀǑǘƛǘƛ odbojnom ogradom. ¢ŀƪƻŚŜǊ ǘǊŜōŀ 

ǾƻŘƛǘƛ Ǌŀőǳƴŀ Řŀ ǎŜ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ postavi na lokacijama gdje ŏŜ ǳŘŀǊŀŎ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ȊŀǑǘƛǘƴǳ ƻƎǊŀŘǳ rezultirati 

ƳŀƴƧƻƳ ǑǘŜǘƻƳ Ȋŀ ǾƻȊƛƭƻ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ vozilu od udarca vozila u opasnost koju ƻŘōƻƧƴŀ ƻƎǊŀŘŀ Ǒǘƛǘƛ8. 

wŀȊŘƧŜƭƴƛ ǇƻƧŀǎκǎǊŜŘƛǑƴƧŀ ƭƛƴƛƧŀ - Razdvajanja prometnih tokova (frontalni sudari) 

Frontalni sudari su ƻǇŏŜƴƛǘƻ i najopasniji tipovi sudara ǘŜ ǎǳ ƛ Řƻǎǘŀ ȊŀǎǘǳǇƭƧŜƴƛ ǳ ǳƪǳǇƴƻƳ ōǊƻƧǳ ǘŜǑƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ όƴǇǊΦ u Francuskoj su ŘǊǳƎƛ ƴŀƧőŜǑŏƛ ǳȊǊƻƪ ǎƳǊǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ9). Kombinacija mase i brzina dvaju vozila őŜǎǘƻ 

rezultira smrtnim ƛǎƘƻŘƻƳ Ȋŀ ǾƻȊŀőŀ ƛ ǇǳǘƴƛƪŜ ǳ ǾƻȊƛƭǳΦ 2ŀƪ ƛ ƪƻŘ vozila novijeg datuma proizvodnje ǑŀƴǎŜ Ȋŀ 

ǇǊŜȌƛǾƭƧŀǾŀƴƧŜ frontalnog sudara ǇǊƛ ōǊȊƛƴŀƳŀ ƛȊƴŀŘ тлƪƳκƘ ǎǳ ȊƴŀőŀƧƴƻ ƴƛǎƪŜΦ S druge strane, frontalni sudar dvaju 

vozila starijeg datuma proizvodnje ƛƭƛ ŘǾŀƧǳ ǾƻȊƛƭŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ƳŀǎŜ ƳƻȌŜ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀǘƛ smrtnim ishodom i pri brzinama 

manjim od 70km/h. Frontalni sudar se uglavnom ŘƻƎŀŚŀ ƪŀŘŀ ǾƻȊƛƭƻ ƴŀǇǳǎǘƛ ƪƻƭƴƛőƪǳ ǘǊŀƪǳ ǘŜ ǇǊŜǎƛƧŜőŜ Ǉǳǘ ƪǊŜǘŀƴƧŀ 

vozila iz suprotnog smjera. Mjere kojima se ŜƭƛƳƛƴƛǊŀƧǳ ŦǊƻƴǘŀƭƴƛ ǎǳŘŀǊƛ όƛƭƛ ǳōƭŀȌŀǾŀƧǳ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜύ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ  

¶ zahvate na razdjelnoj crti (ǑǊŀŦƛǊŀƴŀ ǊŀȊŘƧŜƭƴŀ ŎǊǘŀΣ ǾƛōǊƛǊŀƧǳŏŀ horizontalna signalizacija, ƭŜŘ ǎǾƛƧŜǘƭŜŏŜ 

oznake, Ȍƛőŀƴŀ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻƎǊŀŘŀΣ ǎǘǳǇƛŏƛΣ klemmfix),   

¶ zahvate u razdjelnom pojasu όǾƛōǊƛǊŀƧǳŏŀ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŀΣ ƭŜŘ ǎǾƛƧŜǘƭŜŏŜ ƻȊƴŀƪŜΣ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻƎǊŀŘŀ, 

klemmfix), ali i 

8 https://toolkit.irap.org/crash-type/run-off-road/ 

9https://www.roadsafety-dss.eu/assets/data/pdf/SafetyCube_AccidentScenario_04_Opposite_Direction_Accident.pdf 
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¶ zahvate uz rub kolnika όǾƛōǊƛǊŀƧǳŏŀ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƛƧŀΣ ƭŜŘ ǎǾƛƧŜǘƭŜŏŜ ƻȊƴŀƪŜΣ ȊŀǑǘƛǘƴŀ ƻƎǊŀŘŀ, sanacija 

visinske razlike ƴŜǳǘǾǊŚŜƴŜ ōŀƴƪƛƴŜ ƛ ƪƻƭƴƛőƪƻƎ ȊŀǎǘƻǊŀ).10  

½ŀƘǾŀǘƛ ǳȊ Ǌǳō ƪƻƭƴƛƪŀ ǇƻƳŀȌǳ ƪƻŘ ŦǊƻƴǘŀƭƴƛƘ ǎǳŘŀǊŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǳȊǊƻƪ őŜǎǘƻ ǳ ǇǊŜƪƻƳƧŜǊƴƻƧ ƪƻǊŜƪŎƛƧƛ ǎƳƧŜǊŀ ƪǊŜǘŀƴƧŀ 

vozila od ǎǘǊŀƴŜ ǾƻȊŀőŀ όǾƻȊƛƭƻ ǎŜ ǳǎƳƧŜǊƛ ǇǊŜƳŀ ōŀƴƪƛƴƛΣ ŀ ǾƻȊŀőΣ ǳ ƴŀǎǘƻƧŀƴƧǳ Řŀ ƪƻǊƛƎƛǊŀ ǎƳƧŜǊ ƪǊŜǘŀƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀΣ 

ǇǊŜƪƻƳƧŜǊƴƻ ƻƪǊŜƴŜ ǳǇǊŀǾƭƧŀő Ǒǘƻ ǊŜȊǳƭǘƛǊŀ ƎǳōƛǘƪƻƳ ƪƻƴǘǊƻƭŜ ƴŀŘ ǾƻȊƛƭƻƳ ǘŜ ǇǊŜǳǎƳƧŜǊŀǾŀƴƧŜƳ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ǎǳǇǊƻǘƴƛ 

ǘǊŀƪύΦ ~ŀƴǎŀ Ȋŀ ǇǊŜƪƻƳƧŜǊƴǳ ƪƻǊŜƪŎƛƧǳ ǾƻȊƛƭŀ ǊŀǎǘŜ ǳƪƻƭƛƪƻ ǇƻǎǘƻƧƛ Ǿƛǎƛƴǎƪŀ ǊŀȊƭƛƪŀ ƛȊƳŜŚǳ Ǌǳōŀ ƪƻƭƴƛƪŀ ƛ ōŀƴƪƛƴŜ όƛƭƛ 

Ǌǳōŀ ŎŜǎǘŜύΣ Ǒǘƻ ƻǘŜȌŀǾŀ ǇƻƪǳǑŀƧŜ ƛǎǇǊŀǾƭƧŀƴƧŀ Ǉǳǘŀƴje vozila. 

Faktori koji mogu utjecati na ŦǊƻƴǘŀƭƴŜ ǎǳŘŀǊŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳΥ ōǊȊƛƴǳ ƴŜǇǊƛƭŀƎƻŚŜƴǳ ǳǾƧŜǘƛƳŀ ƴŀ ŎŜǎǘƛΣ nedostatak ǑƛǊƻƪƛƘ 

ǎǊŜŘƛǑƴƧƛƘ ŎǊǘŀ ili nedostatak odvajanja suprotnih prometnih tokova, nedostatak sigurnih zona za pretjecanje, 

neadekvatna razina trenja kolnika, nedostatak ǳőǾǊǑŏŜƴƛƘ ōŀƴƪƛƴŀΣ neadekvatna horizontalna signalizacija i drugi.11 

RŀǎƪǊƛȌƧŀ όōƻőƴƛ ǎǳŘŀǊƛύ  

{ǳŘŀǊƛ ƴŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧǳ όǇƻǎŜōƴƻ ǳ ǳǊōŀƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳύ su jedŀƴ ƻŘ ƴŀƧőŜǑŏƛƘ ǘƛǇƻǾŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΣ Řƻk u ruralnim 

sredinama (te na lokacijama gdje su visoke operativne brzine) ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ǎǳŘŀǊŀ ǳ ǊŀǎƪǊƛȌƧǳ őŜǎǘƻ ȊƴŀƧǳ ōƛǘƛ ǎƳǊǘƴŜΦ 

YƻŘ ǾŜŏƛƴŜ ƳƻŘŜǊƴƛƘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŀ Ǒanse za ȊŀŘƻōƛǾŀƴƧŜ ǘŜǑƪƛƘ ƛƭƛ ǎƳǊǘƴƛƘ ƻȊƭƧŜŘŀ ǎǳ ǾƛǎƻƪŜ ǾŜŏ pri brzinama od 50 

km/h ƛ ǾƛǑŜ. {ǳŘŀǊƛ ƴŀ ǊŀǎƪǊƛȌƧǳ ƻōǳƘǾŀŏŀƧǳ ƴŜƪƻƭƛƪƻ ǾǊǎǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀΥ 

¶ frontalni sudar, 

¶ sudari pod pravim kutom gdje oba vozila voze ravno, 

¶ sudari pod pravi kutom gdje jedno ƛƭƛ ǾƛǑŜ vozila ǎƪǊŜŏu, 

¶ nalet na drugo vozilo, 

¶ ƴŀƭŜǘ ƴŀ ǇƧŜǑŀƪŀ ƛƭƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘŀ. 

Faktori koji dodatno ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ƴŀǎǘŀƴŀƪ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ Ȋƻƴƛ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ su: 

¶ nŜǇǊƛƭŀƎƻŚŜƴŀ ōǊȊƛƴŀ ǳǾƧŜǘƛƳŀ ƴŀ ŎŜǎǘƛ, 

¶ nŜŘƻǎǘŀǘŀƪ ƴƻƎƻǎǘǳǇŀΣ ǇƧŜǑŀőƪƛƘ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀ ƛƭƛ ōƛŎƛƪƭƛǎǘƛőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ, 

¶ nedovoljna preglednost Ȋŀ ƴŀŘƻƭŀȊŜŏŀ ǾƻȊƛƭŀ, 

¶ lƻǑŜ ǎǘŀƴƧŜ ƪƻƭƴƛƪŀ ƛ ŘǊΦ12 

hǾƛǎƴƻ ƻ ǎƛǘǳŀŎƛƧƛ ƛ ƛȊǾŜŘōƛ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀΣ ǇƻǎǘƻƧƛ ƳƴƻƎƻ ǾŀǊƛƧŀƴǘƴƛƘ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ƪƻƧa ƳƻƎǳ ǎƳŀƴƧƛǘƛ ōǊƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ i 

ǎƳŀƴƧƛǘƛ ƻȊōƛƭƧƴƻǎǘ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ. bŜƪŜ ƻŘ ƳƧŜǊŀ ǎŀƴŀŎƛƧŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƘƻǊƛȊƻƴǘŀƭƴŜ ƛ 

 

10https://austroads.com.au/publications/road-design/ap-r519-16/media/AP-R519-
16_Guidance_on_median_and_centreline_treatments_to_reduce_head-on_casualties.pdf 

11 https://toolkit.irap.org/crash-type/head-on/ 

vertikalne signalizacije, ugradnja delineatora, implementacija sustava semaforizacije, dodavanje trakova za lijevo 

skretanje pa sve do rekonstrukcije/promjene tipa ǊŀǎƪǊƛȌƧŀΦ 13 

  

12 https://toolkit.irap.org/crash-type/intersections/ 

13 Austroads Guide to Roads Design - Supplement Part 4A: Unsignalised and Signalised Intersections 
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2. PREDMET PROJEKTA 

2.1. Svrha i cilj 

Osnovni svrha ovog projekta je procjena stanja sigurnosti cestovne infrastrukture najopasnijih segmenata 

ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ŎŜǎǘŀΣ ŀ ŎƛƭƧŜƳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ u Republici Hrvatskoj. Ocjena stanja sigurnosti 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ǇƻǎƭǳȌƛǘ ŏŜ za utvrŚƛǾŀƴƧŜ ƭƻƪŀŎƛƧŀκŘƛƻƴƛŎŜ ƎŘƧŜ ǎǳ ǇƻǘǊŜōƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴŀ ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŀ s 

ŎƛƭƧŜƳ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ ¦Ȋ ƴŀǾŜŘŜƴƻ ƛȊǊŀŚŜƴƛ ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛ Ǉƭŀƴ ƳƻȌŜ ǇƻǎƭǳȌƛǘƛ kao podloga 

za potrebe definiranja konkretnih ƳƧŜǊŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ǳǘƧŜŎŀǘƛ ƴŀ ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǇƻƎǊŜǑŀƪŀ ǾƻȊŀőŀΣ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ 

sigurnosti ranjivih sudionika, ǎƳŀƴƧŜƴƧŜ ǊƛȊƛƪŀ ƻŘ ƴŀǎǘŀƴƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ kao i ǳōƭŀȌŀǾŀƴƧŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŀ ǳ ǎƭǳőŀƧǳ 

njihovog nastanka. {ǳƪƭŀŘƴƻ ƴŀǾŜŘŜƴƻƳ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏŜƳ ƪƻǊŀƪǳ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ ǇǊƛǎǘǳǇƛǘƛ izradi ƪƻǊƛǎƴƛőƪƛ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƻƎ 

investicijskog plana (User Defined Investment Plans UDIP). U sklopu ƪƻǊƛǎƴƛőƪƛ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƻƎ Ǉƭŀƴŀ ¦5Lt prometni 

ƛƴȌŜƴƧŜǊ ŏŜ ŘŜǘŀƭƧƴƻ ǇǊŜƎƭŜŘŀǘƛ ǎǾŀƪǳ ŘƛƻƴƛŎǳ ǘŜ ŘŜǘŀƭƧƴƛƧŜ ƪƻƴƪǊŜǘƛȊƛǊŀǘƛ ƪƻƴőŀƴǳ ƭƛǎǘǳ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƳƧŜǊŀΣ ŀ ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ 

ǳ ƻōȊƛǊ ǘƻőƴǳ ǎƛǘǳŀŎƛƧǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴǳ ǘŜ ǎǾŜ ŘǊǳƎŜ ȊŀƘǘƧŜǾŜ ƻŘ ǎǘǊŀƴŜ bŀǊǳőƛǘŜƭƧŀ ƛ Řƛƻƴƛƪa prometnog sustava. 

Izrada procjena stanja sigurnosti cestovne infrastrukture ǘŀƪƻŚŜǊ ƧŜ ǳ ǎƪƭŀŘǳ s ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴƛƳ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛƳ ŎƛƭƧŜǾƛƳŀ 

Europske unije kao i Republike Hrvatske kad je u pitanju sigurnost cestovnog prometa do 2030. godine: 

¶ Okvir politike Europske unije-a za sigurnost na cestama 2021.-2030. 

o KPI 8: YƭƧǳőƴƛ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ ǳǎǇƧŜǑƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ - tƻǎǘƻǘŀƪ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛ ǇǊƛƧŜŚŜƴŜ ƴŀ 

cestama sa sigurnosnim rejtingom iznad dogovorenog praga 

¶ Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje od 2021. do 2030. 

o Cilj: PD10 Sigurna infrastruktura 

Á Řƻ нлолΦ ǎǾŜ ƴƻǾŜ ŎŜǎǘŜ ǘǊŜōŀƧǳ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀǘƛ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎƴŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜ Ȋŀ ǎǾŜ 

ǎǳŘƛƻƴƛƪŜ ǳ ǇǊƻƳŜǘǳ ƛƭƛ ƛƳŀǘƛ ǘǊƛ ƛ ǾƛǑŜ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀ 

Á Řƻ нлолΦ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ŎŜǎǘŜ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ƻŘǾƛƧŀ тр҈ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘǊŜōŀƧǳ ōƛǘƛ ƻŎƛƧŜƴƧŜƴŜ ǎ 

minimalno tri zvjezdice za sve skupine korisnika ceste, ovisno o kategoriji ceste i planiranom 

ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳ Ǉƻ ǎƪǳǇƛƴŀƳŀ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ 

o KPI PD10: Udio cestovne infrastrukture iznad postavljenog minimalnog standarda sigurnosti 

tǊƻƧŜƪǘ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ u skladu s mjerama Nacionalnog plana sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za 

razdoblje od 2021. do 2030. za ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ǎǘŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ  

¶ ǇƻŘǊǳőƧŜ ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŀ Sigurna infrastruktura, mjere: 

o tǊƻǾƧŜǊŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀΣ ŀƴŀƭƛȊŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ƴƻǾƛƘ ƛ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ŎŜǎǘŀ 

o Projektiranje sigurnosti prometnog sustava 

o hŘǊȌŀǾŀƴƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ. 

 

2.2. Zona obuhvata 

Sukladno projektnom zadatku predmet ovog projekta je analiza sigurnosti prometa i ocjena zvjezdicama minimalno 

нрл ƪƛƭƻƳŜǘŀǊŀ ƳǊŜȌŜ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ŎŜǎǘŀ ƪƻƧŜ ǎŀ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƴŀƧƻǇŀǎƴƛƧŜ 

ŘƛƻƴƛŎŜκƭƻƪŀŎƛƧŜΣ ŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ōŀȊƛ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀ ƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛƧƛ ǳǇǊŀǾƛǘŜƭƧŀ ŎŜǎǘŀΦ Sukladno tome 

u prvom koraku se pristupilo ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧǳ нрл ƪƳ ƳǊŜȌŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ǇǊŜŘƳŜǘ ƻŎƧŜƴƧƛǾŀƴƧŀΦ S tim ciljem prema 

ǳǇǊŀǾƛǘŜƭƧƛƳŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ŎŜǎǘŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ Ǉƻǎƭŀƴ ƧŜ ǳǇƛǘ Ȋŀ ŘƻǎǘŀǾǳ dionica u njihovoj ingerenciji koje sa 

ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ƴŀƧƻǇŀǎƴƛƧŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜ ƳǊŜȌŜ ǇǊŜƳŀ ƴƧƛƘƻǾƛƳ ŀƴŀƭƛȊŀƳŀ ƪŀƻ ƛ ōŀȊŀƳŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƴŜǎǊŜŏŀƳŀΦ {ǳƪƭŀŘƴƻ ŘƻǎǘŀǾƭƧŜƴƛƳ ǇƻŘŀŎƛƳŀ ǘŜ ŀƴŀƭƛȊƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƻŘǊŜŚŜƴƻ ƧŜ ǳ ƪƻƴŀőƴƛŎƛ ƻƪƻ 

онл ƪƳ ƳǊŜȌŜ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǑŜǎǘ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ ǳǇǊŀǾŀ Ȋŀ ŎŜǎǘŜ ƪƻƧŜ ǎǳ ŘƻǎǘŀǾƛƭŜ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŜ ǇƻŘŀǘƪŜΦ Prilikom toga 

ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƻ ƧŜ ǎƭƧŜŘŜŏƛƘ мс ŘƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƘ/lokalnih cesta: 

¶ Dionica lokalne ceste LC20039 od Orehovice do Donje Dubrave, duljine 25,1 km όaŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/нллр ƻŘ {ǾŜǘƻƎ aŀǊǘƛƴŀ ƴŀ aǳǊƛ Řƻ ~ǘǊǳƪƻǾŎŀ, duljine 6,7 km όaŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/н114 od Petranca do Molve, duljine 19 km όYƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/3084 od Narte do ¢ǊƴƻǾƛǘƛőƪƻƎ tƻǇƻǾŎŀΣ duljine 25,6 km (Bjelovarsko-bilogorska 

ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/3094 od ±ŜƭƛƪƻƎ DǊŚŜǾŎŀ do aŀǎƭŜƴƧŀőŜΣ duljine 26,6 km (Bjelovarsko-bilogorska 

ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ Dionica ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4101 od .ƛǑƪǳǇŀŎŀ do Kutjeva, duljine 22,2 km όtƻȌŜǑƪƻ-ǎƭŀǾƻƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4115 od Kaptola do ¢ǳǊƴƛŏŀΣ duljine 6,2 km όtƻȌŜǑƪƻ-ǎƭŀǾƻƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4253 od Velike do Novih Mihaljevaca, duljine 7,9 km όtƻȌŜǑƪƻ-ǎƭŀǾƻƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4158 od hƪǳőŀƴŀ do Nove Kapele, duljine 38,8 km (Brodsko-ǇƻǎŀǾǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4202 od Bartolovaca do Starih Mikanovaca, duljine 48,7 km (Brodsko-posavska 

ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4205 od Brodskog Stupnika do DƻǊƴƧŜ aƻőƛƭŜΣ duljine 23,1 km (Brodsko-posavska 

ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4212 od Gornje Vrbe do Zadubravlja, duljine 8,5 km (Brodsko-ǇƻǎŀǾǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4244 od [ǳȌŀƴŀ do Gornjih Andrijevaca, duljine 15,6 km (Brodsko-ǇƻǎŀǾǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4105 od tƻŘƎƻǊŀőŀ do 2ŜǇƛƴŀΣ duljine 30,1 km όhǎƧŜőƪƻ-ōŀǊŀƴƧǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4146 od tŀǾƛŏŜǾŜ ǳƭƛŎŜ do ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5/тΣ duljine 3,6 km όhǎƧŜőƪƻ-baranjska 

ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

¶ 5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/4257 od ~ǾŀƧŎŀǊƴƛŎŜ do Podravlja, duljine 12,6 km όhǎƧŜőƪƻ-ōŀǊŀƴƧǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀύ 

Navedene dionice koje su predmet ƻǾƻƎ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ su na slici 1. 
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Slika 1Φ ½ƻƴŀ ƻōǳƘǾŀǘŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ

aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Bjelovarsko-bilogorska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

tƻȌŜǑƪƻ-slavonska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Brodsko-posavska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

hǎƧŜőƪƻ-baranjska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 
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2.3. Sigurnost ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƻƎ cestovnog prometa u brojkama 

!ƪƻ ǎŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳ ǘŜǑƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ όƴŜǎǊŜŏŜ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳŀ ƛ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳŀύ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ wŜǇǳōƭƛƪŜ 

IǊǾŀǘǎƪŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ Řŀ ǎŜ ƻƪƻ мм҈ ǎǾƛƘ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ŘƻƎŀŚŀ ǳǇǊŀǾƻ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ, tj. 

ǎǾŀƪŀ ŘŜǾŜǘŀ ǘŜǑƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŜ ŘƻƎƻŘƛ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ (Grafikon 1). 

 

Grafikon 1Φ ¦Řƛƻ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǇǊŜƳŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧƛ prometnice (ǘŜǑƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ 2010.-2019.) 

Ukoliko se podaci analiziraju na razini policijske uprave, tj. ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ uprave za ceste, na prvom mjestu prema broju 

ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлмлΦ Řƻ нлмфΦ ƎƻŘƛƴŜ14 je Splitsko-ŘŀƭƳŀǘƛƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀΣ s udjelom od oko 

мп҈Σ ŀ ȊŀǘƛƳ hǎƧŜőƪƻ-baranjska ǎ ǳŘƧŜƭƻƳ ƻŘ ǇǊƛōƭƛȌƴƻ мп҈ ǘŜ .ǊƻŘǎƪƻ-ǇƻǎŀǾǎƪŀ ǎ ǳŘƧŜƭƻƳ ƻŘ ǇǊƛōƭƛȌƴƻ мо҈ 

(Grafikon 2). 

 

14 Razdoblje 2020. i 2021. godine nije uzeto u obzir zbog utjecaja pandemije, a s ciljem objektivnosti rezultata.  

 
Grafikon 2.Broj/uŘƛƻ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ǇǊŜƳŀ policijskoj upravi όǘŜǑƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ǳ 

razdoblju 2010.-2019.) 

 

No ukoliko se u obzir uzme i intenzitet prometa, tj. populacija, ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƻŎƛƧŜƴƛǘƛ ƪƻƧŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ƛƳŀƧǳ ǾŜŏǳ 

ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘ Řŀ ŏŜ ǎŜ ƴŀ ƴƧƛƳŀ ŘƻƎƻŘƛǘƛ ǘŜǑƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀΦ ¦ ǘƻƳŜ ǎƭǳőŀƧǳ ǎƛǘǳŀŎƛƧŀ ƧŜ 

ƴŜǑǘƻ ŘǊǳƎŀőƛƧŀ ǘŜ je na prvom mjestu Brodsko-ǇƻǎŀǾǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀΣ ŀ ȊŀǘƛƳ LǎǘŀǊǎƪŀΣ hǎƧŜőƪƻ-ōŀǊŀƴƧǎƪŀ ƛ tƻȌŜǑƪƻ-

slavonska (Tablica 1). 
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Tablica 1. Rangiranje policijskih uprava prema ōǊƻƧǳ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ Ǉƻ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪǳ 

Policijska uprava 
wŀƴƎƛǊŀƴƧŜ ǇǊŜƳŀ ōǊƻƧǳ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ 
po stanovniku 

PU BRODSKO-POSAVSKA 1 

PU ISTARSKA 2 

t¦ h{W92Yh-BARANJSKA 3 

t¦ th¿9~Yh-SLAVONSKA 4 

PU VUKOVARSKO-SRIJEMSKA 5 

PU ZADARSKA 6 

t¦ a97La¦w{Y! 7 

PU KRAPINSKO-ZAGORSKA 8 

PU ~L.9b{Yh-KNINSKA 9 

PU SPLITSKO-DALMATINSKA 10 

t¦ Y!w[h±!2Y! 11 

t¦ 5¦.wh±!2Yh-NERETVANSKA 12 

PU PRIMORSKO-GORANSKA 13 

t¦ [L2Yh-SENJSKA 14 

t¦ {L{!2Yh-ah{[!±!2Y! 15 

t¦ ±Lwh±L¢L2Yh-PODRAVSKA 16 

t¦ YhtwL±bL2Yh-YwL¿9±!2Y! 17 

t¦ ±!w!¿5Lb{Y! 18 

PU BJELOVARSKO-BILOGORSKA 19 

t¦ ½!Dw9.!2Y! 20 

 

Ako se analiziraju dionice koje su predmet ocjene stanja sigurnosti ƳƻȌŜ ǎŜ ǳǘǾǊŘƛǘƛ Řŀ ƧŜ ƴŀƧǾƛǑŜ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ƴŜǎǊŜŏŀ u razdoblju od 2010. do 2019. godine ȊŀōƛƭƧŜȌŜƴƻ ƴŀ ¿пнлн (Tablica 2). 

Tablica 2Φ .ǊƻƧ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀƳŀ 

ID .ǊƻƧ ǘŜǑƪƛƘ prometnih ƴŜǎǊŜŏŀ нмлΦ-2019. Cesta 

1807 110 ¿пнлн 

1838 52 ¿пнлр 

1887 52 ¿пнрт 

998 46 ¿пмру 

1666 44 ¿пмлр 

1883 34 ¿пнпп 

1625 20 ¿пмлм 

80 16 L20039 

833 16 ¿олфп 

229 12 ¿нммп 

1706 12 ¿пммр 

1737 12 ¿пмпс 

1851 9 ¿пнмн 

92 8 ¿нллр 

1886 8 ¿пнро 

997 4 ¿олуп 

2.4. 9ƪƻƴƻƳǎƪƛ ǘǊƻǑŀƪ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ 

tǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ƪŀƻ ǘŀƪǾŜ ƎŜƴŜǊƛǊŀƧǳ ȊƴŀőŀƧƴŜ ŘǊǳǑǘǾŜƴŜ ǘǊƻǑƪƻǾŜ ƪƻƧŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ analizirati i koristiti prilikom 

ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŀ investicijskih mjera kao i prioriteta ǳƴŀǇǊƧŜŚŜƴƧŜ ƛ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΦ { ŎƛƭƧŜƳ ŘƻōƛǾŀƴƧŀ 

ǳǾƛŘŀ ǳ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ƪƻƧŜ ƎŜƴŜǊƛǊŀƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ napravljena je 

ekonomska ŀƴŀƭƛȊŀ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻƎ ǘǊƻǑƪŀΦ ¢ǊƻǑŀƪ prometnih ƴŜǎǊŜŏŀ ǳ RŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǳǎƪƭŀŚŜƴ ƧŜ ǎ ȊŀƪƭƧǳőŎƛƳŀ 

projekta MARS, Modernizacija i restrukturiranje cestovnog sektora, MMPI. 

{ǳƪƭŀŘƴƻ ŘƻōƛǾŜƴƛƳ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛƳŀ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ Řŀ ƧŜ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлм0. do 2019. godine na ǇƻŘǊǳőƧǳ Republike 

Hrvatske ƪǊƻȊ ǘŜǑƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ƎŜƴŜǊƛǊŀƴ ǳƪǳǇƴƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ƻŘ oko 

нΦнллΦонуΦлсн ϵ όмсΦртуΦотмΦтус ƪƴύΣ ǘƧΦ Řŀ ǎŜ ǳ ǇǊƻǎƧŜƪǳ ƎƻŘƛǑƴƧŜ u republici Hrvatskoj ƪǊƻȊ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƴŜǎǊŜŏŜ na 

ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ cestama ƎŜƴŜǊƛǊŀ ǳƪǳǇƴƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ƻŘ oko 220.032.806 ϵ ό1.657.837.179 kn).  

{ǳƪƭŀŘƴƻ ōǊƻƧǳ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ǇǊŜƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪǳ ƪŀŘ ƧŜ ǳ ǇƛǘŀƴƧǳ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ Ǉƻ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪǳ ƴŀ ǇǊǾƻƳ 

je mjestu Brodsko-ǇƻǎŀǾǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀΣ ŀ ȊŀǘƛƳ LǎǘŀǊǎƪŀΣ hǎƧŜőƪƻ-ōŀǊŀƴƧǎƪŀ ƛ tƻȌŜǑƪƻ-slavonska (Tablica 3). 

±ŀȌƴƻ ƧŜ ƴŀǇƻƳŜƴǳǘƛΣ Řŀ ƧŜ Ȋŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƛȊǊŀőǳƴŀ ƪƻǊƛǑǘŜƴŀ ƧŜ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƪŀ Řŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎŀ ǎƳǊǘƴƻ ǎǘǊŀŘŀƭƛƳŀ 

ƛƳŀ ǎŀƳƻ ƧŜŘƴƻƎ ǎƳǊǘƴƻƎ ǎǘǊŀŘŀƭƻƎ ǎǳŘƛƻƴƛƪŀ ǘŜ Řŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƴŜǎǊŜŏŀ ǎ ǘŜǑƪƻ ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƛƳŀ ƛƳŀ ǎŀƳƻ ƧŜŘƴƻƎ ǘŜǑƪƻ 

ƻȊƭƛƧŜŚŜƴƻƎ ǎǳŘƛƻƴƛƪŀΦ {ǳƪƭŀŘƴƻ ǘƻƳŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ƻőŜƪƛǾŀǘƛ Řŀ ƧŜ ǳƪǳǇƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ Řƻ мл҈ ǾŜŏƛ ƻŘ 

prikazanog.  
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Tablica 3. 5ǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ ǇǊŜƳŀ ǇƻƭƛŎƛƧǎƪƻƧ ǳǇǊŀǾƛ 

Policijska uprava 
Ukupni dǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ώϵϐ  

2010.-2019. 
5ǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ώϵϐ Ǉƻ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪǳ tǊƻǎƧŜőŀƴ ƎƻŘƛǑƴƧƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ώϵϐ 

PU BRODSKO-POSAVSKA 280.405.917 2.153 28.040.592 

PU ISTARSKA 228.902.789 1.172 22.890.279 

t¦ h{W92Yh-BARANJSKA 299.004.269 1.159 29.900.427 

t¦ th¿9~Yh-SLAVONSKA 69.386.158 1.083 6.938.616 

PU VUKOVARSKO-SRIJEMSKA 125.181.213 875 12.518.121 

PU ZADARSKA 133.765.068 837 13.376.507 

t¦ a97La¦w{Y! 85.838.546 816 8.583.855 

PU KRAPINSKO-ZAGORSKA 94.422.401 782 9.442.240 

t¦ ~L.9b{Yh-KNINSKA 75.108.728 779 7.510.873 

PU SPLITSKO-DALMATINSKA 311.164.729 735 31.116.473 

t¦ Y!w[h±!2Y! 81.546.619 727 8.154.662 

t¦ 5¦.wh±!2Yh-NERETVANSKA 72.247.443 625 7.224.744 

PU PRIMORSKO-GORANSKA 125.181.213 472 12.518.121 

t¦ [L2Yh-SENJSKA 19.313.673 452 1.931.367 

t¦ {L{!2Yh-ah{[!±!2Y! 56.510.376 405 5.651.038 

t¦ ±Lwh±L¢L2Yh-PODRAVSKA 19.313.673 274 1.931.367 

t¦ YhtwL±bL2Yh-YwL¿9±!2Y! 21.459.636 212 2.145.964 

PU ±!w!¿5Lb{Y! 32.189.455 202 3.218.945 

PU BJELOVARSKO-BILOGORSKA 11.445.139 112 1.144.514 

t¦ ½!Dw9.!2Y! 57.941.019 54 5.794.102 

Ukupno [ϵ] 2.200.328.062  220.032.806 

Ukupno [kn] 16.578.371.786  1.657.837.179 

 

tǊƛƪŀȊ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻƎ ǘǊƻǑƪŀ ǇǊŜƳŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀƳŀ ƪƻƧŜ ǎǳ ǇǊŜŘƳŜǘ ocjene stanja sigurnosti ovog projekta dat je u tablici 

4. {ǳƪƭŀŘƴƻ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻƳ ǘǊƻǑƪǳ ƳƻȌŜ ǎŜ ǎŀƎƭŜŘŀǾŀǘƛ ƛ prioritetnost ǎŀƴŀŎƛƧŜΣ ŀ ǇǊƛƭƛƪƻƳ őŜƎŀ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǳȊŜǘƛ ǳ ƻōȊƛǊ 

i ƛƴǾŜǎǘƛŎƛƧǎƪƛ ǘǊƻǑŀƪ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tablica 4Φ 5ǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ǘŜǑƪƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƴŜǎǊŜŏŀ ƴŀ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀƳŀ 

ID .ǊƻƧ ǘŜǑƪƛƘ prometnih ƴŜǎǊŜŏŀ нмлΦ-2019. Cesta 5ǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ώϵϐ tǊƻǎƧŜőŀƴ ƎƻŘƛǑƴƧƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǘǊƻǑŀƪ ώϵϐ 

1807 110 ¿пнлн 78.685.334 7.868.533 

1838 52 ¿пнлр 37.196.703 3.719.670 

1887 52 ¿пнрт 37.196.703 3.719.670 

998 46 ¿пмру 32.904.776 3.290.478 

1666 44 ¿пмлр 31.474.134 3.147.413 

1883 34 ¿пнпп 24.320.921 2.432.092 

1625 20 ¿пмлм 14.306.424 1.430.642 

80 16 L20039 11.445.139 1.144.514 

833 16 ¿олфп 11.445.139 1.144.514 

229 12 ¿нммп 8.583.855 858.385 

1706 12 ¿пммр 8.583.855 858.385 

1737 12 ¿пмпс 8.583.855 858.385 

1851 9 ¿пнмн 6.437.891 643.789 

92 8 ¿нллр 5.722.570 572.257 

1886 8 ¿пнро 5.722.570 572.257 

997 4 ¿олуп 2.861.285 286.128 
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3. OCJENA STANJA SIGURNOSTI CESTOVNE INFRASTRUKTURE 

Primjenom iRAP Star rating metodologije ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŘƛƻƴƛŎŀƳŀ ŎƧŜƭƻƪǳǇƴŜ ƳǊŜȌŜ 

koje se temelje na kodiranim podatcima prometne infrastrukture te ǇǊŀǘŜŏƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ŘƻŘŀǘƴƛƳ ŀǘǊƛōǳǘƴƛƳ 

ǎƪǳǇƛƴŀƳŀ őƛƧŜ ǎŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǳƴƻǎŜ ƴŀƪƻƴ ŦŀȊŜ ƪƻŘƛǊŀƴƧŀ ǾƛŘŜƻȊŀǇƛǎŀ όŜƴƎƭΦ Post-coding attributes). Prema iRAP 

ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧƛΣ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƛƴŘƛƪŀǘƻǊŀ ǊƛȊƛƪŀ ƴŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ ǎŜƎƳŜƴǘƛƳŀ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ 

ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛƳŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƛƘ ǊŜƭŀǘƛǾƴƛƘ ǊƛȊƛƪŀ Ȋŀ őŜǘƛǊƛ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ: 

¶ ǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳΣ  

¶ ǇƧŜǑŀŎƛΣ  

¶ motociklisti i  

¶ biciklisti. 

Grafikon 3 i Tablica 5 prikazuju kumulativne rezultate iRAP ocjene zvjezdica za sve analizirane dionice cesta dok je 

na slici 2 dana karta rizika za kategoriju - ǾƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳ ǘŀƪƻŚŜǊ Ȋŀ ǎǾŜ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴŜ ŘƛƻƴƛŎŜ 

cesta.  

Dobiveni rezultati za ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŜ ŎŜǎǘƻǾƴƛƘ ƪƻǊƛǎƴƛƪŀ prema dionicama prikazani su u nastavku kroz 

podpoglavlja.  

 

Grafikon 3. Kumulativni rezultati iRAP ocjene zvjezdicama za sve analizirane dionice cesta 

Tablica 5. Kumulativni rezultati iRAP ocjene zvjezdicama za sve analizirane dionice cesta 

  

±ƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ 
automobilu 

Motociklisti tƧŜǑŀŎƛ Biciklisti 

Broj zvjezdica Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak 

5 Zvjezdica 1.9 0.59% 1.2 0.37% 0.3 0.09% 15.3 4.78% 

4 Zvjezdice 26.1 8.15% 18 5.62% 20.5 6.40% 45.4 14.17% 

3 Zvjezdice 171.4 53.51% 135.5 42.30% 111.8 34.90% 107.1 33.44% 

2 Zvjezdice 83.6 26.10% 117.1 36.56% 152.6 47.64% 121.9 38.06% 

1 Zvjezdica 37.3 11.65% 48.5 15.14% 35.1 10.96% 30.6 9.55% 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 

Ukupno 320.3 100.00% 320.3 100.00% 320.3 100.00% 320.3 100.00% 

 

11,65% 15,14%
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Motociklisti tƧŜǑŀŎƛ Biciklisti
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Slika 2. Karta rizika - ǾƻȊŀőƛ ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭu, sve analizirane dionice cesta

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 

aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Bjelovarsko-bilogorska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

tƻȌŜǑƪƻ-slavonska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Brodsko-posavska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

hǎƧŜőƪƻ-baranjska ȌǳǇŀƴƛƧŀ 
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3.1. Lokalna cesta LC20039, dionica: Orehovica - Donja Dubrava 

Dionica lokalne ceste LC20039 od Orehovice do Donje Dubrave duljine je 25,1 km i nalazi se u aŜŚƛƳǳǊǎƪƻƧ ȌǳǇŀƴƛƧƛ. 

Prema dobivenim rezultatima ǇǊƛƳƧŜƴƻƳ ƛw!t {ǘŀǊ ǊŀǘƛƴƎ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ Řŀ ǳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧƛ ǾƻȊŀőŀ ƛ Ǉǳǘƴƛƪŀ 

ǳ ƻǎƻōƴƻƳ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǳ ƴŀƧǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ predmetne dionice (58,17%) ocijenjen je s 3 zvjezdice, 21,51% 

cestovnih segmenata ocjenjeno je s 2 zvjezdice, a 14,34% segmenata ocijenjeno je s 4 zvjezdice. Od preostalih 

cestovnih segmenata, 5,58% segmenata pripada u kategoriji od 1 zvjezdice, a 0,40% u kategoriji od 5 zvjezdica. Kod 

ostalih kategorija cestovnih korisnika rezultati pokazuju ƳŀƴƧƛ ǳŘƛƻ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ƻŎƧŜƴƧŜƴ ǎ о ƛƭƛ ǾƛǑŜ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀ.  

Rezultati i karte rizika za pojedine kategorije cestovnih korisnika prikazani su nastavku.  

 

 

Grafikon 4. Kumulativni rezultati iRAP ocjene zvjezdicama za promatranu dionicu lokalne ceste LC20039 od Orehovice do Donje 

Dubrave 

 

 

 

Tablica 6. Kumulativni rezultati iRAP ocjene zvjezdicama za promatranu dionicu lokalne ceste LC20039 od Orehovice do Donje 

Dubrave 

  

±ƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ 
automobilu 

Motociklisti tƧŜǑŀŎƛ Biciklisti 

Broj zvjezdica Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak 

5 Zvjezdica 0.1 0.40% 0 0.00% 0 0.00% 0.5 1.99% 

4 Zvjezdice 3.6 14.34% 1.5 5.98% 0.3 1.20% 1.3 5.18% 

3 Zvjezdice 14.6 58.17% 7.1 28.29% 2.2 8.76% 4.5 17.93% 

2 Zvjezdice 5.4 21.51% 14.5 57.77% 21.5 85.66% 18.5 73.71% 

1 Zvjezdica 1.4 5.58% 2 7.97% 1.1 4.38% 0.3 1.20% 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 

Ukupno 25.1 100.00% 25.1 100.00% 25.1 100.00% 25.1 100.00% 
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Karta rizika - ǾƻȊŀőƛ ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻbnom automobilu, LC20039, dionica: Orehovica - Donja Dubrava 

±ŀǊŀȌŘƛƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőka 
ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 
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Karta rizika - motociklisti, LC20039, dionica: Orehovica - Donja Dubrava 

±ŀǊŀȌŘƛƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŀ 
ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 
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Karta rizika - ǇƧŜǑŀŎƛ, LC20039, dionica: Orehovica - Donja Dubrava 

±ŀǊŀȌŘƛƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŀ 
ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 
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Karta rizika - biciklisti, LC20039, dionica: Orehovica - Donja Dubrava 

±ŀǊŀȌŘƛƴǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

YƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪŀ 
ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 
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3.2. ¿ǳǇŀƴƛƧǎƪŀ ŎŜǎǘŀ ¿/нллрΣ ŘƛƻƴƛŎŀΥ Sveti Martin na Muri - ~ǘǊǳƪƻǾŜŎ 

5ƛƻƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/нл05 od Svetog Martina na Muri do ~ǘǊǳƪƻǾŎŀ duljine je 6,7 km i ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳ aŜŚƛƳǳǊǎƪƻƧ 

ȌǳǇŀƴƛƧƛΦ 

Prema dobivenim rezultatima ǇǊƛƳƧŜƴƻƳ ƛw!t {ǘŀǊ ǊŀǘƛƴƎ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ Řŀ je ǳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧƛ ǾƻȊŀőŀ ƛ 

putnika u osobnom automobilu ƎƻǘƻǾƻ ǇƻƭƻǾƛŎŀ ǎŜƎƳŜƴŀǘŀ ƻŎƧŜƴƧŜƴŀ ǎ о ƛƭƛ ǾƛǑŜ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀ όппΣту҈ύ. S druge strane, 

velik udio segmenata (34,33%) ocijenjen je s 1 zvjezdicom, odnosno s 2 zvjezdice (20,90%). ¢ŀƪƻŚŜǊ ƧŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ 

Řŀ ƧŜ ƻǾŀƪǾŀ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŀ Ǉƻ ȊǾƧŜȊŘƛŎŀƳŀ ǎƭƛőƴŀ ƛ Ȋŀ ƻǎǘŀƭŜ ƪƻǊƛǎƴƛƪŜ ŎŜǎǘŜΦ 

Rezultati i karte rizika za pojedine kategorije cestovnih korisnika prikazani su nastavku. 

 

 

Grafikon 5. Kumulativni rezultati iRAP ocjene zvjezdicama za promatranu ŘƛƻƴƛŎǳ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/нллр ƻŘ {ǾŜǘƻƎ aŀǊǘƛƴŀ 

na Muri do ~ǘǊǳƪƻǾŎŀ 

 

 

 

 

Tablica 7. Kumulativni rezultati iRAP ocjene zvjezdicama za promatranu ŘƛƻƴƛŎǳ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ¿/нллр ƻŘ Svetog Martina na 

aǳǊƛ Řƻ ~ǘǊǳƪƻǾŎŀ 

  

±ƻȊŀő ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻōƴƻƳ 
automobilu 

Motociklisti tƧŜǑŀŎƛ Biciklisti 

Broj zvjezdica Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak Duljina [km] Postotak 

5 Zvjezdica 0.2 2.99% 0.2 2.99% 0 0.00% 0 0.00% 

4 Zvjezdice 1.1 16.42% 1 14.93% 0.1 1.49% 1.6 23.88% 

3 Zvjezdice 1.7 25.37% 1.2 17.91% 2.9 43.28% 1.5 22.39% 

2 Zvjezdice 1.4 20.90% 1.8 26.87% 2 29.85% 2.2 32.84% 

1 Zvjezdica 2.3 34.33% 2.5 37.31% 1.7 25.37% 1.4 20.90% 

bŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƛǘƛ 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 

Ukupno 6.7 100.00% 6.7 100.00% 6.7 100.00% 6.7 100.00% 
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Motociklisti tƧŜǑŀŎƛ Biciklisti
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aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Karta rizika - ǾƻȊŀőƛ ƛ ǇǳǘƴƛŎƛ ǳ ƻǎƻbnom automobilu, ¿/нллрΣ ŘƛƻƴƛŎŀΥ {ǾŜǘƛ aŀǊǘƛƴ ƴŀ aǳǊƛ - ~ǘǊǳƪƻǾŜŎ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 
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aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Karta rizika - motociklisti, ¿/нллрΣ ŘƛƻƴƛŎŀΥ {ǾŜǘƛ aŀǊǘƛƴ ƴŀ aǳǊƛ - ~ǘǊǳƪƻǾŜŎ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 
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aŜŚƛƳǳǊǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ 

Karta rizika - ǇƧŜǑŀŎƛ, ¿/нллрΣ ŘƛƻƴƛŎŀΥ {ǾŜǘƛ aŀǊǘƛƴ ƴŀ aǳǊƛ - ~ǘǊǳƪƻǾŜŎ 

LEGENDA 
iRAP ocjena zvjezdicama 

Broj zvjezdica 

 1 
 2 
 3 
 4 
 5 
 gǊŀƴƛŎŀ ȌǳǇŀƴƛƧŜ 


































































































































































